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Resume og anbefaling

Analyse af trafikafviklingen pa Hobrovej ifm. erhvervsudviklingen pa Neptunvej og Ho-
brovej 4.

Indledning

Konsulentfirmaet Rambgll har for Rebild Kommune udarbejdet en analyse (TRAFIKANALYSE,
Udbygning af Hobrovej i Stgvring, Rambgll 14. marts 2024), som omhandler det trafikale aftryk som
de to erhvervsomrader ved Neptunvej og Hobrovej 4 genererer. | :‘
analysen vurderes det, hvilke infrastrukturelle tiltag, der skal til for &
at afvikle de fremtidige trafikmaengder tilfredsstillende.

Udover en vurdering af, hvilken krydsudformning der vil vaere op-
timal i forhold til afvikling af trafikken fra de to erhvervsomrader,
indeholder analysen en vurdering af kapaciteten i de eksisterende
kryds p& Hobrovej mellem Ngrre Allé og Stgvring Adale (se fig. 1),
samt anbefalinger af udbygningstiltag, som kan handtere de for- Ery
ventede fremtidige trafikmaengder. )
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| nerveerende notat udledes hovedkonklusionerne fra analysen og & Foy - 0 ;
forvaltningens anbefaling til valg af krydsudformninger og anlaegs- - _Hermes,g ‘ ”"’*“: T g
reekkefglge. i ) ey

Grundlag for trafikanalysen

Til at evaluere den trafikale belastning, som erhvervsudviklingen
medfgrer, er Rebild Kommunes trafikmodel samt eksisterende
trafikteellinger i omradet benyttet.

Basistrafikmodellen (2019) er ssmmenholdt med eksisterende
teellinger og GPS-data, og er genkalibreret pa 2023-niveau. Der er . -
pa baggrund af trafikmodellen indarbejdet en trafikal vaekst fra Flgur 7 Unders@gte kryds pa Hobrovej
basis 2023 til prognosearet 2035, svarende til ca. 30%.

Til at vurdere kapaciteten i krydsene pa Hobrovej og effekten af forskellige krydsudformninger er der
opstillet en simuleringsmodel (VISSIM) for hele omradet. Der er regnet kgdannelse og ventetider for
bade morgen- og eftermiddagsspidstimen.

Kapacitetsberegningerne for basissituationen i 2023 viser, at der generelt er en fornuftig trafikafvik-
ling bade i morgen- og eftermiddagsspidstimen gennem alle kryds, men der er begyndende forsinkel-
ser for at komme ud pa Hobrovej bade fra Hermesvej og Ngrre Allé.

| prognosearet 2035 vil der generelt veere store trafikafviklingsproblemer pa vejnettet, med darlige
serviceniveauer i bade morgen- og eftermiddagsspidstimen. | alle de undersggte kryds vil der veere
store forsinkelser og k@dannelser, iszer for sidevejstrafikken til Hobrovej.

Analysens hovedkonklusioner samt forvaltningens anbefalinger i forhold til at imgdega de trafikale
udfordringer i prognosearet 2035 fremgar af det fglgende.
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Anbefalinger
Med baggrund i de gennemfgrte simuleringer pa 2035-niveau anbefales i prioriteret raekkefglge:

1. Trafikbetjening af erhvervsomrader gst og vest for Hobrove;j

Erhvervsomrdderne Neptunvej og Hobrovej 4 hhv. gst og
vest for Hobrovej anbefales trafikeret via et 4-benet sig-
nalrequleret kryds.

Lgsningen vil vaere den mest robuste i forhold til de for-
ventede trafikstigninger, og vil kunne etableres uafhaen-
gig af, hvordan de gvrige kryds pa straekningen udformes
i fremtiden.

Lgsningen vil kunne udskyde behovet for udbygningen af
kapaciteten i de gvrige kryds pa straekningen, da den vil B [ ’ f

A . . Sk //E &
give "huller” i trafikstremmen pa Hobrovej, som ggr det e ‘f})’l : j
nemmere at afvikle sidevejstrafikken. "L L

. . . . . . Figur 2: Signalregulering Hobrovej x Neptunvej
Det vil vaere muligt at indarbejde en registrering af tra-

fikmangderne, sa trafikudviklingen pa Hobrovej kan fglges Igbende, hvilket ogsa vil forbedre data-
grundlaget for beslutning om udbygning af de gvrige kryds pa straakningen.

Bemeerkning: En Igsning med vigepligtsregulerede kryds til erhvervsomraderne vil kunne afvikle tra-
fikken, men vil samtidig kraeve, at krydset Hobrovej x Ngrre Allé signalreguleres for at skabe de ngd-
vendige "huller” i trafikken pa Hobrovej. Der vil veere forsinkelser for trafikken fra omraderne pa ca.
30 sek. pr kgretgj. Lgsningen vil vaere mere fglsom overfor variationer i trafiktilstremningen, og vaere
ringere i forhold til trafiksikkerheden.

En Igsning, hvor de to vigepligtsregulerede kryds signalreguleres, kan ikke anbefales, da denne vil
have en betydelig negativ indflydelse pa afvikling af trafikken pa Hobrove;j.

2. Rundkegrsel Hobrovej x Stgvring Adale

Rundkgrslen anbefales ombygget til et signalrequleret

kryds. ,
Rundkegrslen forventes at fa betydelige forsinkelse og
k@dannelse frem mod 2035, da der forventes en betyde- !
lig byudvikling i den @stlige del af Stgvring. i

Beregninger viser, at med en trafikstigning pa 24% (sva-
rende til niveau 2029) i forhold til trafikniveauet i 2023, =

vil rundkgrslen veere pa kapacitetsgraensen. 7.5/ 3

Signalreguleringen bgr etableres med separat ven- Lo

stresvingsspor fra nord og hgjresvingsbane fra syd. Fra r‘ T

Stgvring Adale foreslas der etableret en separat hgjre- L. ;

svingsbane og en kombineret venstresving/ligeudbane. [ /0 e T S
Pladsen pa Hobrovej mod syd er begraenset og der er Figur 3: Signalregulering Hobrovej x Stavring Adale

behov for arealerhvervelse fra naboejendomme.
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3. Hobrovej x Ngrre Allé

Krydset anbefales ombygget til signalanlaeg.

| det vigepligtsregulerede kryds vil der frem mod 2035 op-
sta betydelige afviklingsproblemer for trafikken fra Ngrre
Allé.

Ved signalregulering af krydset vil der opnas store forbed-
ringer i trafikafviklingen i bade morgen og eftermiddags-
spidstimen. Bade kg-opbygning og forsinkelser forbedres
og vurderes fuldt ud tilfredsstillende.

Krydset har tidligere vaere signalreguleret, og vil derfor
veere forholdsvis simpel at ombygge.

Bemaerkning: Trafikken vil kunne afvikles tilfredsstillende
ved ombygning af krydset til rundkgrsel, men lgsningen vil
ikke bidrage til en forbedret trafikafvikling i de gvrige
kryds pa streekningen. Lgsningen vil veere vaesentlig dyre-
re.

4. Hobrovej x Hermesvej
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Figur 4: Signalregulering Hobrovej x Narre Allé

Der kan fremadrettet forventes betydelige forsinkelser for trafik fra Hermesvej. Trafikanterne har
imidlertid mulighed for at omfordele sig via Vestre Primarvej mod Ngrre Allé eller mod syd. Der fo-
reslas derfor ikke tiltag til ombygning af krydset trods de forventede forsinkelser.

Krydset kan signalreguleres, hvis udviklingen kraever det, og vil kunne indga i en samordning, hvis de

tilstadende kryds signalreguleres.
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