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Indikativ trafikanalyse 
2025

Tallene viser hvordan trafikken påvirkes af Ny Nibevej

Tilslutning til 
Vestre Primærvej

Tilslutning til 
Posborgparken



Interessante differencer
2025

Tallene viser hvordan trafikken påvirkes af Ny Nibevej

Tilslutning til 
Vestre Primærvej

Tilslutning til 
Posborgparken

Et førende argument for at fravælge 
tilslutning til Porsborgparken er en øget 
trafik ud i industrien, selvom dataen og 
undersøgelsen her viser det modsatte.

Bemærk at sløjfen bag om citycenteret trækker  
trafik - formodentligt på grund af hastighedsgrænse 
40 km/t på Hobrovej. Hvilken hastighed er VP regnet 
med? 80 km/t eller 60 km/t? 
Hvis man ønsker at reducere trafik på dele af 
Hobrovej, så kan man med succes sætte 
fartgrænserne ned ser det ud til.



Indikativ trafikanalyse 
2035

Tallene viser hvordan trafikken påvirkes af Ny Nibevej

Tilslutning til 
Vestre Primærvej

Tilslutning til 
Posborgparken



Interessante differencer
2035

Tallene viser hvordan trafikken påvirkes af Ny Nibevej

Tilslutning til 
Vestre Primærvej

Tilslutning til 
Posborgparken

Af uransagelige årsager vil et flyt på Ny 
Nibevej de få 100 meter hen til 
Porsborgparken betyde, at Hobrovej vil 
blive belastet i langt højere grad end 
hvis man tilfører til Vestre Primærvej.



Indikativ trafikanalyse 
Uden Ny Nibevej

Tallene viser hvordan trafikken påvirkes over tid

2025 2035

Miljøbelastning stiger med det absolutte antal biler: 
I 2035 skal en evt. Vestre Primær rundkørsel 
håndtere 9.500 biler om dagen = 9.500 
accelerationer. 
I 2035 skal sydligste Vestre Primær håndtere enten 
6.000 eller 3.000 biler - begge tal er væsentligt over 
de 2.300 som er niveauet idag?


