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1 Linjefgringsanalyse for Ny Nibevej

Rebild Kommune gnsker at etablere en ny omfartsvej syd for Stgvring by, kaldet Ny Nibevej. Vejen
skal aflaste den eksisterende Nibevej og understgtte muligheden for byudvikling i omradet.

Der er skitseret flere linjefgringsalternativer i forvaltningen og fra interessenter i omradet. Dette
notat indeholder en sammenlignende analyse af disse Igsninger, til brug for kommunens drgftelse
og stillingtagen til, hvilken Igsning der gnskes at arbejde videre med.

Analysen omfatter to faser. Den fgrste fase omfatter opbygning af en trafikmodel for Stgvring, der
anvendes i den anden fase til at beskrive de trafikale effekter for hver enkelt linjefgring. Den anden
fase er den egentlige analyse. Analysen omfatter en raekke parametre inden for trafik-/vejforhold,

arealforhold, natur-/miljgforhold og gkonomi, der sikrer at godt sammenligningsgrundlag alternati-
verne imellem.

Dette notat beskriver de to faser og resultaterne af de gennemfgrte analyser og vurderinger.

I kapitel 2 gives et kort resume og i kapitel 4 gives en indledende beskrivelse af de fire linjefgringer
og de forudsaetninger, der ligger til grund for analyser og vurderinger. I kapitel 5-8 vurderes de fire
linjefgringer hver for sig.

Derudover er der udarbejdet baggrundsnotater om de natur- og miljgmaessige forhold (NyNibe-
vej_K12_C05.10_Notat_om_miljgforhold_04.00) og visualiseringer (Opsaetning af collager_Ny Ni-
bevej)
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2 Resume og anbefalinger

Der er gennemfgrt en analyse af fire linjefgringsalternativer for Ny Nibevej ved Stgvring. De fire
alternativer omfatter en linjefgring, der blev undersggt i 2015 samt tre nye alternativer. De tre nye
alternativer daekker de identificerede muligheder for placering af vejen, og er udvalgt i samarbejde
med Rebild Kommune med input fra forvaltningen, beboere i omradet og Danmarks Naturfred-
ningsforening.

Figur 1. Linjefgringer for de fire forskellige forslag til ny vejforbindelse.

Det oprindelige forslag (linjefgring 1) ligger nordligst og er det korteste alternativ. De gvrige alter-
nativer er valgt, fordi de maske giver bedre mulighed for byudvikling syd for Stgvring by og maske
medfgrer en mindre pavirkning af Mastrup Adal.

Linjefering 2 og 3 medfgrer stgrre udviklingsarealer mellem vejen og Stgvring by, men pavirker
fortsat Mastrup Adal. Linjefering 3 er tilpasset, sa adalen krydses samme sted som linjeforing 2, da
dette sted er det smalleste sted i dalen, og derfor forventeligt der, hvor naturen pavirkes mindst.
Linjefgring 4 er foresl3et af en raekke beboere i omrddet og Danmarks Naturfredningsforening, som
et alternativ med mindre pdvirkning af miljg- og naturforhold, herunder ogsd de eksisterende bolig-
omrader.

De fire alternativer er vurderet ud fra samme kriterier, sdledes at de bedst kan sammenlignes. Ny

Nibevej taenkes anlagt som 2-sporet landevej med en planlagt hastighed pa& 80 km/t. I vest tilslut-
tes vejen til Nibevej enten ved den eksisterende rundkgrsel ved Juelstrupparken eller i en ny
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rundkgrsel ved Vestre Primaervej. Begge muligheder er undersggt for alle fire alternativer, ud fra et
gnske om at vurdere, hvilken Igsning der giver stgrst aflastning af trafikken pa de gvrige veje.

Samtidig krydser alle alternativer Hobrovej i en rundkgrsel, og mod gst tilsluttes alle alternativer til
Buderupholmvej umiddelbart vest for fiskesgerne. Sideveje og adgange til eiendomme omlaegges i
videst muligt omfang, s& antallet af kryds af adgangsveje langs den nye omfartsvej minimeres.

2.1 Trafikmodel

Fgrste fase i projektet bestod af opbygning af en trafikmodel for Stgvring by. Modellen er tilpasset
og kalibreret pd baggrund af det eksisterende vejnet og tilgeengelige trafiktzellinger. Efterfglgende
er den finjusteret i samarbejde med Rebild Kommune, og vurderes samlet set at give en god be-
skrivelse af trafikken stgrrelse og fordeling pa vejnettet i og omkring Stgvring by.

Modellen er i analysefasen anvendt til at vise de fire linjefgringers pavirkning af trafikken herunder
hvor meget trafik Ny Nibevej tiltreekker og hvad det betyder af trafikale stigninger og fald pa de
gvrige veje.

2.2 Vejtekniske og trafikale vurderinger

Alle fire alternativer er optegnet jf. vejreglernes anbefalinger til kurveradier mv. Det er sggt, at
placere dem i terraenet, sa der sker mindst mulig bearbejdning af det eksisterende terraen. Mastrup
Adal er dog dyb og har stejle skraninger, hvilket enten medfgrer store afgravninger pa begge sider
af dalen, eller at vejen fores gennem dalen pa en hgj deemning. Det er forsggt at finde et kompro-
mis mellem de to, der dog fortsat medfgrer, at Ny Nibevej krydser dalen pd en 8-10 m hgj daem-
ning.

Alle fire alternativer medfgrer tilpasninger af lokale veje og adgange til ejendomme. Linjefgringerne
1-3 har omtrent samme pavirkning af disse forhold, mens linjefgring 4 medfgrer har lidt stgrre pa-
virkning. Det er dog forhold, der uden stgrre problemer vurderes at kunne Igses. Trafikalt set er
linjefgring 4 ogsa ringere end de gvrige alternativer, idet dette forslag ikke tiltraekker naer s3 me-
get trafik, og derfor heller ikke aflaster de gvrige veje i samme grad. Det skyldes iszer, at vejen er
laengere end de gvrige alternativer, hvilket ggr den mindre attraktiv.

For alle alternativer er der undersggt to muligheder for at tilslutte Ny Nibevej til det eksisterende
vejnet - enten ved Juelstrupparken eller ved Vestre Primarvej. Her viser det sig, at den gstlige til-
slutning ved Vestre Primeervej tiltraekker mest trafik til Ny Nibevej og giver den stgrste aflastning
af Hobrovej. Den beregnede dggntrafik p& Ny Nibevej i 2025 er vist i fglgende tabel.

Tilslutning ved Tilslutning ved

Juelstrupparken Vestre Primeervej
Linjefgring 1 6.600 7.400
Linjefgring 2 6.600 7.900
Linjefgring 3 6.450 7.900
Linjefgring 4 6.150 6.250

Det er sdledes mest optimalt, at tilslutte Ny Nibevej ved Vestre Primaervej, hvis der skal tiltraekkes
sa meget trafik, som muligt. I dette tilfeelde er alternativ 2 og 3 de bedste alternativer. Der er dog
ikke meget store forskelle, og ogsa linjefering 1 er en god trafikal lgsning.
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Modelberegningerne viser, at Ny Nibevej vil tiltraekke en stgrre del af den gennemkgrende trafik i
Stgvring end Nibevej ggr i dag, men det samlede trafikbillede vil ikke a&endre sig markant. Ses der
pa trafikken fra Skgrping kegrer ca. halvdelen i dag via Nibevej og ca. halvdelen via Hobrovej.

Ved etablering af Ny Nibevej vil omkring to tredjedele benytte den nye vej. Det varierer lidt de en-
kelte alternativer imellem, ligesom der generelt er en stgrre tiltraekning af trafik ved at vaelge til-
slutningen ved Vestre Primaervej. Ny Nibevej vil i alle alternativer aflaste Hobrovej, og der sker
stgrst aflastning ved at vaelge tilslutningen ved Vestre Primaervej.

Overordnet set vurderes det, at tilslutningen ved Vestre Primarvej gar Ny Nibevej mere attraktiv
for trafik til og fra byen. Dette understgttes af, at der for Igsninger med denne tilslutning, ogsa ses
mindre trafik mellem Skgrping og motorvejstilslutningen nord for byen.

2.3 Byudviklingsmuligheder

De fire linjefgringer skaerer alle igennem det samlede store byudviklingsomrade syd for Stgvring
by. Da direkte adgangsveje til Ny Nibevej ikke er gnskeligt, vil byudviklingsmulighederne og trafik-
ken i den forbindelse blive pavirket af Ny Nibevej.

Linjefgring 1 afskaerer nogle byudviklingsomré’der pga. terraenforholdene i Mastrup Adal, hvilket
ikke er tilfeldet for linjefgring 2 og 3, der samtidig giver en mere ligelig opdeling af udviklingsmu-
ligheder p& begge sider af vejen.

Linjefgring 4 ligger laengst fra Stgvring by og medfgrer det stgrste sammenhangende byudvik-
lingsomrade. Hvis ikke det er gnskeligt at arbejde med tilslutningsveje direkte til Ny Nibevej, vur-
deres dette store udviklingsomrade ikke at vaere en szerlig fordel, da der vil kunne komme et stort
trafikpres pa tilslutningerne til det eksisterende vejnet.

I forhold til byudviklingsmulighederne vurderes det derfor, at linjefgring 2 og 3 tilbyder de bedste
vilkar.

2.4 Stgjforhold

Alle fire linjefgringer medvirker til at reducere stgjpavirkningen af boliger i Stgvring. Gevinsterne
optraeder i fgrste omgang som en fglge af, at Nibevej lukkes for gennemkgrsel og dermed kun far
en helt lokal funktion som fordelingsvej til boligerne i omradet. For disse boliger bliver stgjreduktio-
nen meerkbar.

I det 8bne land vil der ved alle linjefgringer vaere boliger, som bliver pavirket af vejstgj fra Ny Ni-
bevej. Mellem 4 og 10 boliger i det 8bne land vil forventeligt fa et stgjniveau, som overskrider den
vejledende greenseveerdi pd 58 dB. Hertil kommer, at flere boliger vil f& en stigning i stgjbelastnin-
gen, men pé et niveau, som ligger under graensevardien.

Der sker ogsd mindre stigninger og fald i trafikken, og dermed i stgjpdvirkningen, pa det gvrige

vejnet, bl.a. pg Hobrovej og Over Baekken. Andringerne vil dog veere relativt sma og vurderes i
alle tilfeelde at ligge inden for de gnskede graensevardier.
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Alle linjefgringer skaerer igennem og teet forbi de planlagte boligomrader syd for Stgvring by, og
byudviklingen vil dermed i udstrakt grad blive bergrt at vejstgjen. Hvis der planlaagges opfart boli-
ger teettere pa Ny Nibevej end 80 m, skal der arbejdes med stgjvolde eller -skaerme, for at sikre
overholdelse af den vejledende graensevaerdi pa 58 dB ved boligerne og deres friarealer.

For alle linjefgringer vil passagen af Mastrup Adal betyde, at storre eller mindre dele af vejen etab-
leres p8 deemninger, hvilket pdvirker stgjudbredelsen og vil medfgre en gget stgjpavirkning i natur-
omradet.

Ny Nibevej vil dog medfgre, at antallet af stgjbelastede boliger vil falde, uanset valg af linjefgring.

2.5 Natur- og miljomaessige vurderinger

I forhold til natur- og miljgforhold, vil alle fire alternativer medfgre store pavirkninger af natur og
landskabsforholdene i omrddet. Der var en forhdbning om, at linjefering 4 havde langt mindre pa-
virkning af natur eller landskab, da den undgik den centrale del af Mastrup Adal. Det har dog vist
sig, at det ikke er tilfeldet. Linjefgring 4 krydser Mastrup Baek pa en straekning, som ikke er mal-
sat, men stadig en del af vandlgbet, og linjefgringen gar heller ikke langt fra fri af § 3 beskyttede
arealer. Ligeledes vil ogsa dette alternativ medfgre en lang og hgj deemning p& tvaers af adalen, og
i praksis vurderes de natur- og miljgmaessige konsekvenser, at vaere omtrent lige store for alle lin-
jefgringer.

De fire vejfgringer vil betyde r@rleegning af 33-90 m af Mastrup Baek, hvilket forventes at have ne-
gativ indflydelse pd vandlgbets funktion som habitat for vandlevende insekter og fisk. Linjefgring 4
forudsaetter det laengste forlgb med en rgrlaegning, p&@ 90 m, mens linjefgring 3 kun ngdvendigger
en rgrlaegning pd 33 m.

For alle fire alternativer gaelder, at de pavirker arealer omfattet af Naturbeskyttelseslovens § 3.
Linjefgring 1 pavirker det stgrste areal med beskyttet natur, da den gennemskaerer bade Mastrup
Adal og de to sideddale. Linjeforing 2 og 3 pavirker det mindste areal med § 3 beskyttet natur. Lin-
jefgring 1, der krydser b&de Mastrup Adal og de to sideddale, pavirker knap 12.000 m2 beskyttet
natur, mens linjefgring 3 kun pavirker knap 4.000 m2. Ligeledes er pavirkningen af linjefgring 4
mere end dobbelt s stor som for 2 og 3. Det skal overvejes hvorvidt der skal findes erstatningsna-
tur for de pavirkede arealer.

2.6 Anlaegsgkonomi

Der er beregnet overordnede anlaegspriser for alle fire alternativer. Priserne er baseret pa gaengse
enhedspriser, og erfaringspriser fra lignede projekter.

De beregnede priser ligger i intervallet 53,7-58,4 mio. kr., hvis tilslutning sker ved Juelstrupparken
og 56,7-61,4 mio. kr., hvis tilslutning sker ved Vestre Primaervej. Forskellen pa de 3 mio. kr. skyl-
des, at der ved Vestre Primaervej skal etableres en ny rundkgrsel, og prisen deekker over etablering
af rundkgrslen fratrukket udgifter til omlaegning af Praestevej, der spares ved denne lgsning.

Priserne er for projektering, anleeg mv. og indeholder ikke udgifter til arealerhvervelse. Der bgr
overslagsmeessigt afsaettes ca. 2-2,5 mio. kr. til dette.

www.moe.dk Side 5 af 56



I''OZ | Tetraplan

Alle linjefgringer ligger prismaessigt taet pd hinanden med under 5 mio. kr. mellem den billigste og
den dyreste, og det vurderes at anlaeagsomkostningerne ikke bgr vaere afggrende for valget. Pri-
serne er vist i fglgende tabel.

Tilslutning ved Tilslutning ved

Juelstrupparken Vestre Primaervej
Linjefgring 1 55,6 mio. kr. 58,6 mio. kr.
Linjefgring 2 54,1 mio. kr. 57,1 mio. kr.
Linjefgring 3 53,7 mio. kr. 56,7 mio. kr.
Linjefgring 4 58,4 mio. kr. 61,4 mio. kr.

I anlaegspriserne indgar ogsa tillaeg pd 12 % til arbejdsplads, 15 % til projektering, tilsyn og byg-
geledelse samt 30 % til uforudsete udgifter. Disse satser kan synes hgje, men bgr erfaringsmaes-
sigt ligge pa dette niveau med tanke pd projektets tidlige stadie.

Den tidligere beregning fra 2015 benyttede mindre tillaeag og generelt lidt mindre priser for de en-
kelte anlaegselementer. Det er sdledes ikke muligt at sammenligne de nye og gamle priser. I de
naeste projektfaser vil priserne kunne fastsaettes mere detaljeret og med mindre tillaeg i takt med
at de uforudsete forhold afklares.

Priserne er vurderet med en deemning pa tvaers af Mastrup Adal.

Det er sandsynligvis muligt at etablere en deemning pa tvaers af dalen under hensyn til vandomra-
deplan 2015-2021 med malsat krav om god gkologisk tilstand, der har fokus pa vandlgbets konti-
nuitet. Hvis det viser sig, at baekkens passage af deemningen ikke kan etableres som en rgrlaegning
e.l. kan det blive ngdvendigt at lade Ny Nibevej passere &dalen helt eller delvist p& en bro.

Det er tidligere afvist at etablere en bro over dalen. Derfor er der set pa8 en kombineret Igsning
med daemninger og en mindre bro, der bliver s kort som muligt. Pga. deemningernes hgjde vil
broen dog alligevel blive ca. 50-60 m lang. Der er regnet pd en 60 m lang bro, der p3 dette niveau
anslds at kunne etableres inde for en ramme pa ca. 34,8 mio. kr. Denne pris indeholder dog et me-
get stort tilleeg pga. usikkerheder mv. og selve anleegssummen er estimeret til ca. 18,8 mio.kr. jf.
kapitel 9.

I den samlede pris for etablering af en bro, skal ogsa indregnes tilpasning af anleegsbudgettet for
den del af deemningen, der ikke skal etableres. Prisen for dette afhaenger af de gvrige jordarbejder
forbundet med projektet, og er ikke beregnet her.

Det er ogsd muligt at overveje en stgrre tunnelgennemfgring end den foresldede pa 6,0 x 3,6 m,
der maske kan give en rarere og lysere gennemfgring, og kan veere et billigere alternativ til en bro.
Denne Igsning er ikke undersggt her, men kan overvejes undersggt i den naeste fase. Som for val-
get af en deemning eller en bro vil andre alternative Igsninger ogs8 veere uafhaengige af hvilken lin-
jefagring, der veelges.

www.moe.dk Side 6 af 56



I"'"OZ | Tetraplan

2.7 Samlet vurdering

Ser man p3 de fire linjefaringer, er det tydeligt at linjefgring 1-3 p& mange m&de minder om hinan-
den. Det er nogenlunde ens i forhold til trafik, byudviklingsmuligheder, natur, miljg og gkonomi.
Linjefgring 2 og 3 er dog pa alle parametre lidt bedre end linjefgring 1.

Samtidig er linjefgring 4 mindre fordelagtig end de gvrige p& mange punkter, og da forslaget reelt
ikke medfgrer en mindre pdvirkning af natur-, landskab og miljgforholdene, vurderes denne Igsning
ikke at veere anbefalelsesveerdig.

Det anbefales i stedet at arbejde videre med Igsning 2 eller 3, eller maske en kombination af de to.
En naermere analyse vil kunne fastlaegge det mest optimale endelige alternativ, der maske ligger
mellem de undersggte. I alle tilfelde peger analysen pa, at det er i dette omrade, at Ny Nibevej
bedst placeres.

En kombination af linjefgring 1 og 2 er ogsa drgftet indledningsvis, men det blev vurderet, at
denne Igsning ikke var attraktiv af arbejde videre med. Det skyldes bl.a. at den ikke vil kunne
etableres med de gnskede kurveradier og den samlede linjefgring ikke medfgrer vaesentlige fordele
i forhold til fx linjefaring 2.

Endeligt valg af linjefgring skal ogsa ske ud fra en afvejning af de trafikale forhold, hensynet til na-
boer samt de natur- og miljgmaessige udfordringer. Denne vaegtning er vanskelig at foretage, men
ma i sidste ende afhaenge af politiske prioriteringer.

Krydsningen af Mastrup Adal og passagen af boligerne ved Hobrovej omfatter nogle af de vaesent-
ligste forskellige pa de fire linjefgringer, og bgr indgd som vigtige overvejelser i det endelige valg af
linjefgring. Linjefgringernes passage af disse omrader er vist pa figur 2.

2

:

=

\~
Pafyldning \__/————/ —

@ Afgravning

Figur 2. De fire linjefgringers passage af Mastrup Adal og Hobrovej.
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I tabellen ses en samlet visning af linjefgringernes nggletal og vurderingen af de vigtigste para-
metre.

Linjefgring 1 Linjefgring 2 Linjeforing 3 Linjefgring 4

Lengde 3.950 m 4.150 m 4.350 m 4.950 m
Trafik 2025 6.600/7.400 6.600/7.900 6.450/7.900 6.150/6.250
Pris (mio. kr.) 55,6/58,6 54,1/57,1 53,7/56,7 58,4/61,4
Trafikalt ++ +++ +++ +
Naboer - - -- -—
Byudvikling + ++ ++ ++
Landskab --= -- -- -—
Natur - - - --
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3 Trafikmodel for Stgvring

For at kunne vurdere de trafikale konsekvenser af de forskellige scenarier for Ny Nibevej er der op-
bygget en trafikmodel for Stgvring by. Modellen viser den trafik, der kgrer pd vejnettet i Stgvring,
samt til og fra byen.

Modellen er kalibreret p& bedst mulig vis pa baggrund af input fra Landstrafikmodellen, tzellinger
pd vejnettet, viden om fremtidige udviklingsplaner og drgftelser med Rebild Kommune.

Der er opbygget en basismodel for 2019, der efterfglgende er fremskrevet til ar 2025 og 2035, der
er de analyseadr, der benyttes i forbindelse med trafikberegninger for de fire linjefgringsalternativer.

Trafikmodelberegningerne viser trafikkens stgrrelse og fordeling pd vejnettet. I analysen viser be-
regningerne, hvor meget trafik Ny Nibevej tiltreekker, samt hvilke sendringer den nye vej medfgrer
pd det eksisterende vejnet i form af stigninger og fald i den samlede trafik. De beregnede trafiktal
er en indikation af @ndringerne og angiver en stgrrelsesorden for de forventede trafikspring. Tal-
lene kan sdledes ikke direkte omsaeettes til trafiktal.

I beregningerne ses p3 alle fire linjefgringer med tilslutning i vest ved bade Juelstrupparken og Ve-
stre Primaervej, for at vurdere forskellene ved de to Igsninger. I alle beregninger er det forudsat, at
Nibevej lukkes for gennemkgrsel.

Andringerne pa baggrund af etableringen af Ny Nibevej i beskrevet under hver linjefgring for 2025
0g 2035 under hensyntagen til den forventede gennemfgrte byudvikling i disse ar.
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4 Analyse af fire forskellige traceer for Ny Nibevej

Rebild Kommune fik i 2015 udarbejdet et skitseprojekt for Ny Nibevej. I denne rapport er det op-
rindelige Igsningsforslag sammenlignet med tre alternative traceer for en ny vejforbindelse. De
nye forslag til en vejforbindelse er tillige skitseprojekteret til et sammenligneligt detaljeringsniveau
som det oprindelige Igsningsforslag. Sideveje og lukninger af evt. skeerende veje er ikke projekte-
ret, men beskrevet under de enkelte Igsningsforslag.

Rebild Kommune har foresl3et forskellige alternativer for linjefgringer. Derudover er der indkom-
met forslag fra beboere, ligesom Danmarks Naturfredningsforening har foresldet to alternativer.
Alle de foresldede Igsninger er blevet vurderet og drgftet med Rebild Kommune, ligesom kommu-
nen internt har vurderet hvilke alternativer, der gnskes inddraget i analysen.

Det har fgrt til de alternative Igsninger, der er vist pa figur 3, der er fremkommet som tilpasninger
og sammenlaegninger af flere af de tidligere forslag fra forvaltningen og de indkomne forslag. Ud-
veaelgelsen af de tre alternative forslag er sket med udgangspunkt i den bedst mulige passage, her-
under mest skdnsomme og indgribende krydsning af Mastrup Baek, skaeringspunkt med Hobrovej
samt potentielle muligheder for byudvikling i omradet.

v’c’ - e
o
e

'\ (,.f'f:: - i

:

Figur 3. Linjefgringer for de fire forskellige forslag til ny vejforbindelse
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Der er i alt fire forskellige linjefgringer, hvoraf nogle er delvist overlappende. De fire linjefgringer
benaevnes i det fglgende sdledes:

e Linjefgring 1 - Oprindeligt forslag (lilla)
e Linjefgring 2 - (grgn)

e Linjefgring 3 - (lysergd)

e Linjefgring 4 - (orange)

I vest er der mulighed for, at Ny Nibevej kan tilsluttes den eksisterende Nibevej ved Juelstruppar-
ken eller ved Veste Primaervej. For alle linjefgringer er begge tilslutninger mulige, og begge Igsnin-
ger undersggt under samme alternativ. Evt. forskelle er vurderet og beskrevet i teksten.

Ud fra et naturmaessigt perspektiv og de naturinteresser der er omkring Lindenborg Adal, som lig-
ger i et Natura 2000 omrade, hvor der samtidig er en a-beskyttelseslinje, er det besluttet at alle
fire Igsningsforslag tilsluttes Buderupholmvej vest for Buderupholm Dambrug. Der er alts3 ikke,
som foresl3et oprindeligt, arbejdet med et forslag, der forlgber nord om dambruget pa en ny bro
hen over Lindenborg A. Der er udarbejdet en saerskilt rapport som redeggr for disse forhold: "Na-
tur- og planforhold - Linjefgringer af Ny Nibevej”.

Den oprindelige linjefgring er beskrevet i notatet “Rebild Kommune Ny Nibevej syd om Stgvring”,
Rambgll, august 2015. Beskrivelser og konklusioner fra dette notat fremhaves her, for at kunne
sammenligne alternativet med de gvrige forslag til linjefgringer.

For alle linjefgringer regnes der principielt med samme tvaersnit, og traceringsvaerdier samt ud-
formning af tilslutningsanlaeg. Dette sikrer, at de fire traceer er sammenlignelige og at valget mel-
lem dem kan treeffes ud fra de naevnte parametre. I de efterfglgende afsnit beskrives de geometri-
ske valg og traceringsvaerdier, som er basis for de respektive Igsningsforslag. Valg af parametre
folger anbefalinger fra vejregelhdndbggerne Grundlag for udformning af trafikarealer, Tracering i
dbent land samt tveerprofiler i &bent land.

e Vejtype og hastighed

e Tveerprofil og tracering
e Kryds/rundkgrsler

e Stier

Derudover beskrives forudsaetningerne for de opstillede anlaegsoverslag.

4.1 Vejtype og hastighed

Ny Nibevej planlaegges som en vej, der skal ligge i abent land og baere den gennemkgrende trafik
til/fra oplandet sydgst for Stgvring. Vejen vil fungere som trafikvej hvor der etableres et begraenset
antal tilslutninger med god fremkommelighed. Det sikres at vejen s3 vidt muligt etableres som et
selvforklarende vejanlaeg, forstdet pa den made, at vejens trace og indretning svarer til den ha-
stighed som trafikanter forventer at kunne kgre med pa en vej med den pagaeldende funktion.

Vejen etableres som en landevej, hvor der skal sikres en god fremkommelighed og hgj rejseha-
stighed. Det er valgt at vejen etableres som hastighedsklasse hgj+, svarende til en planlaegnings-
hastighed pa 80 km/t. For at sikre overensstemmelse mellem den skiltede hastighed og den for-
ventede hastighed, som trafikanten vil kgre med, er det valgt at den dimensionerende hastighed er
lig med den planlagte hastighed, dvs. 80 km/t. Det betyder at der ikke regnes med et
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hastighedstillzeg til planlaegningshastigheden. Dette skal ses i lyset af, at der ikke vil faerdes lette
trafikanter pd straekningen, og at der kun vil vaere fa krydsningspunkter. Ligeledes er denne tilgang
valgt, idet staekningen p3 sigt vil komme til at ligge i et byomrade.

4.2 Tveaerprofil og tracering

Der er valgt et tvaerprofil som svarer til hastighedsklasse hgj, hvor kgrebanen vil have en bredde
pd 8,0 m fordelt pd to kgrespor med en kgresporsbredde pa 3,5 m og en kantbanebredde pd 0,5
m, jf. figur 4. Det er samtidig forudsat, at der ikke skal veere stitrafikanter og dermed stifaciliteter
pd den nye vejstraekning. Pa ydersiden af kgrebanen etableres der trug med en bredde p& 1,5 m til
opsamling af vejvand.

Vejen etableres med tagformet tvaerprofil med en sidehaeldning pa 25 %o, og afhaengig af vejens
linjefgring kan det overvejes at etablere ensidigt tvaerfald i skarpe kurver, for at sikre en god kgr-
selsdynamik pd vejen. Dette afklares ved valg af endelig linjefgring.

Figur 4. Tveerprofil

Skraningsanlaeg etableres som fglger:

e Afgravningsskraninger som er mindre end 2 m etableres med anlaeg 10*

e Afgravningsskraninger som er stgrre end 2 m etableres med anlaeg 3*

o Pafyldninger som er mindre end 6 m etableres med anlaeg 3*

e Pafyldninger som er stgrre end 6 m etableres med anlaeg 2*, og der opsaettes autovaern
ved skréningstop

*Anlaeg er et udtryk for hvor stejl skrdningen er. Anlaeg 3 betyder, at skr8ningen har en udstreek-
ning p8 3 m i bredden, for hver meter den stiger i hagjden.

De foreslaede Igsningsforslag etableres som minimum med stopsigt, og der straebes efter at kunne
etablere mgdesigt hvor vejens trace tillader dette. Det er afhaengigt af det valgte vejforlgb og ind-
pasning i terraeenet. "Regnemodellen for vejgeometrisk beregning” anvendes til at bestemme mini-
mumsradier for det horisontale og vertikale vejforlgb.
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Regnes der med Planlaegningshastighed Vp,= 80 km/t og dimensioneringshastighed V4 pa 80 km/t
og det skitserede tvaerprofil opnas fglgende minimumsradier:

Stopsigt 675 m
Mgdesigt 1.400 m
Konveks stopsigt 2.800 m
Konveks mgdesigt 7.200 m
Konkav stopsigt 525 m
Konkav mgdesigt 2.700 m

Minimumsradier har betydning for vejens forlgb i terraeenet og dermed ogs8 de afgravninger og pa-
fyldninger som er en konsekvens af vejforlgbet. Saledes vil et valg af hgjere hastighed give mindre
mulighed for indpasning af vejens forlgb i terreenet.

4.3 Kryds/Rundkgrsler

Hvor de fremtidige vejanlaeg tilsluttes Nibevej, foregar det enten i den eksisterende rundkgrsel ved
Juelstrupparken eller ved en ny rundkgrsel ved Vestre Primeaervej. Ligeledes vil den nye vej skaere
Hobrovej, og dette krydsningspunkt udformes ogsd som en rundkgrsel.

Hvis der vaelges en tilslutning til den eksisterende rundkgrsel ved Juelstrupparken, vil Praestevej
samtidig blive omlagt, s& den ikke laengere tilsluttes til rundkgrslen. I stedet vil den blive tilsluttet
Ny Nibevej lidt laengere mod syd i en passende afstand fra rundkgrslen. Denne omlaegning vil med-
fore en bedre og sikrere trafikafvikling, men vil ogsd pavirke adgangen til den eksisterende pend-
lerparkeringsplads, der ligger her. Der skal derfor ses pd, hvorvidt parkeringspladsen kan opna en
god vejbetjening eller om den evt. bgr flyttes til en anden lokalitet i neerheden. Denne vurdering
indgar ikke i naerveerende analyse.

De nye rundkgrsler projekteres iht. vejregelhdndbogen for “Rundkgrsler i 8bent land” og etableres
med en midtergdiameter p§ 30 m svarende til den rundkgrsel, som i dag er etableret ved Juel-
strupparken.

Rundkgrslerne projekteres med saettevognstog som dimensionsgivende kgretgj og i alle rundkgrs-
ler, etableres der tilbagetrukket cykelsti, sdledes at krydsende cyklister palaagges vigepligt. Denne
Igsning giver den mest trafiksikre Igsning for cyklisters passage af rundkgrsler. Det medfgrer at
rundkgrsler vil blive etableret med heller mellem tilfarter og frafarter, sdledes at krydsende cykli-
ster kan passere vejen i to tempi.

Enkelte steder pd Ny Nibevej vil det valgte trace medfgre, at der skal tilsluttes sideveje for at
kunne opretholde den nuvaerende adgang til ejendomme i omradet. Det vil primaert vaere ved skee-
ring af Praestevej og Porthusvej. For at sikre trafiksikkerheden i disse kryds, er det foresl3et at
disse T-kryds etableres med venstresvingskanalisering, sdledes at evt. venstresvingende trafik kan
afvente venstresving, uden at bagfrakommende trafik skal holde tilbage. Dette reducerer risikoen
for bagendekollisioner.
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4.4 Stier

P& Ny Nibevej etableres der ikke cykelstier langs med straekningen, men cyklister sikres ved etab-
lering af krydsningspunkter, hvor vejen tilsluttes Buderupholmvej og Praestevej. Udformningen af
disse faciliteter er beskrevet under de enkelte Igsningsforslag.

4.5 Anlaegsgkonomi

Der er beregnet overordnede anlaegsoverslag for alle fire linjefgringer p& samme niveau, som det
blev gjort tidligere i forbindelse med det oprindelige projekt i 2015. Da ikke alle forudsaetninger i
de tidligere beregninger er kendt, er der ogsd gennemfgrt en ny beregning af dette forslag. Det

sikrer, at de fire forslag beregnes med de samme forudsaetninger og dermed kan sammenlignes.

Beregningerne er gennemfgrt i prisniveau 2020. Der er taget udgangspunkt i Molios prisdatabase,
bortset fra priserne pa asfaltarbejder, der erfaringsmaessigt er noget lavere. Der er ligeledes fore-
taget korrektion for, at arbejderne skal udfgres i den vestlige del af Danmark.

Langs vejen er der regnet med draen i den ene side og grgft i den anden side. I praksis vil dette
variere i forhold til terreen mv., men vurderingen giver et rimeligt skgn. Der regnes med at afvan-
ding sker til regnvandsbassiner langs vejen, ligesom i det oprindelige projekt.

I forhold til jord er de eksisterende muldtykkelser sat til 40 cm, ligesom det antages, at muld og
rajord til bortskaffelse er ren. Pa skrdninger mv. regnes med udlaeg af 10 cm muld. Der regnes
derudover med to-lags asfaltbelaegning i en samlet tykkelse pd 15 cm.

Vejen anlaegges pa deemning p& tveers af Mastrup Adal, og der forudsaettes etableres en tunnel
igennem denne til 8en, en faunapassage og en stiforbindelse. Tunnelen etableres som en rgrtunnel
i en laengde pa 40-50 m, en bredde pd 6,0 m og en hgjde pa 3,6 m.

Jordbundsforholdene er ikke undersggt pa dette projektniveau, men evt. forekomster af blgd bund
indgar i posten "Uforudsete udgifter”.

Anlagsoverslagene omfatter kun projektering og etablering af vejanlaagget, og indeholder ikke ind-
ledende undersggelser (geoteknik, forurening, arkaeologi), opmaling, matrikulsere aendringer, byg-
herreadministration samt VVM-redeggrelse inkl. evt. konsekvenser heraf.

Der regnes ikke med belysning langs vejen, men der etableres belysning ved rundkgrsler.
Overslagene omfatter desuden ngdvendige tilpasninger af vejnettet, der direkte bergres af projek-
tet, men ikke etablering af nye adgangsveje til ejendomme.

Udover de beregnede anlaegspriser indeholder overslagene tilleeg til arbejdsplads, projektering, til-
syn og byggeledelse samt diverse uforudsete omkostninger. Udgifter til arbejdsplads seettes til 12
% af anleegssummen, mens udgifter til projektering, tilsyn og byggeledelse szettes til 15 % an-
laagssummen. Posten til uforudsete udgifter saettes til 30 % af anlaegssummen p& baggrund af pro-
jektets relativt tidlige stadie.

De naevnte satser er valgt pd baggrund af erfaringer fra lignende projekter.
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5 Linjefgring 1

Det oprindelige forslag fra 2015 tilsluttes Nibevej i rundkgrslen med Praestevej og Juelstrupparken.
For at undgd fem ben i rundkgrslen erstatter Ny Nibevej det eksisterende sydlige ben, der i stedet
tilsluttes Ny Nibevej i et T-kryds lidt leengere mod syd.

Som alternativ til det oprindelige forslag ses der ogsa pa et forslag hvor Ny Nibevej tilsluttes i en

rundkgrsel ved Vestre Primaervej. Ved den alternative tilslutning til Vestre Primaervej kan det nu-
veerende forlgb af Praestevej opretholdes.

i F 5 b
Porthusve)

Figur 5. Linjefgring 1 med tilslutning til enten Juelstrupparken eller Vestre Primaervej.

Vejen fgres mod syd og skaerer mellem ejendommene Nibevej 25 og 27 i det nuveaerende trace for
den eksisterende grusvej. Ejendommene opnar ikke adgang til Ny Nibevej, men forbindes i stedet
til de eksisterende grusveje i omradet. Sledes vil Nibevej 25 stadig have adgang til Nibevej mens
Nibevej 27 i stedet vil have adgang til Praestevej. Der etableres ikke direkte adgang til Ny Nibevej
idet overkgrsler og vejadgange minimeres af trafiksikkerhedsmaessige &rsager.

Linjefgringen krydser Hobrovej mellem de to ejendomme Hobrovej 172 og 176, og fgres over Ma-
strup Adal et af de steder, hvor skraenterne er stejlest, ligesom vejen fores over to mindre side-
dale, der udspringer af dalen.

Endelig fares vejen parallelt med Porthusvej og krydser den nord-syd gdende del af Buderupholm-
vej umiddelbart nord for ejendommen Porthusvej 13, inden den tilsluttes Buderupholmvej.
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Hvor Porthusvej i dag er tilsluttet Buderupholmvej lukkes Porthusvej, sdledes der kun er vejadgang
til og fra vejen til Hobrovej. Ligeledes bliver det ikke muligt at benytte Buderupholmvej ind til Stgv-
ring, denne vil udelukkende vaere forbeholdt for cyklister. Cyklister der kommer fra syd, bliver altsd
ledt af mod Stgvring via den eksisterende Buderupholmvej.

P& figur 6 ses den del af laengdeprofilet for linjeforingen, der fores over Mastrup Adal. To steder
nord for dalen skal der afgraves omkring 500 m af straekning i op til 7,5 m dybt, hvorefter der skal
laves deemning over dalen pd op til 9,4 m hgjde i hoveddalen, og pafyldes i hhv. 4,8 m og 5,9 m
hgjder i de to grgftedale.

St. 1+351
Kote 48.333
St. 24036
Kote 46.723
TP 2+507
Kote 52.895

325.3BEm. |
7500000

1+100 14200 1+300 1+400 14500 1+600 14700 14800 14900 24000 2+100 2+200 2+300 2+400 2+500
Figur 6. Udsnit af lzengdeprofil over Mastrup Adal for linjefgring 1.
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5.1 Fremtidige trafiktal
Trafikmodelberegninger for linjefgringsforslag 1 er udfert for ar 2025 og &r 2035.

I 2025 vil der pa straekningen af Ny Nibevej mellem Buderupholmvej og Hobrovej, vaere en trafik-
belastning p& 5.700 kgretgjer. Mellem Hobrovej og Nibevej vil trafikbelastningen vaere pd 6.600-
9.000 kgretgjer, med den stgrste trafik i den vestlige ende, hvor trafikken fra Preestevej tilsluttes
lige inden rundkgrslen ved Nibevej. Generelt set aflaster Ny Nibevej Hobrovej op igennem Stgvring
med 200-1.600 kgretgjer i dognet, hvor aflastningen er stgrst pa den sydlige del af Hobrovej. Lige-
ledes aflastes Juelstrupparken med 2-300 kgretgjer. P& Vestre Primaervej stiger trafikken med 900
koretgjer pd den sydlige straekning mellem Nibevej og Over Baekken.

Ved en alternativ tilslutning ved Vestre Primaervej, stiger trafikbelastningen pa Ny Nibevej med
yderligere 800 kgretgjer pa straekningen vest for Hobrovej. Der ses tilmed en stigning i trafikbe-
lastningen pa Vestre Primaervej pa 1.900-2.000 kgretgjer pd strackningen mellem Nibevej og Over
Baekken samt en stigning pa 900-1.100 kgretgjer nord for Over Baekken.

I 2035 er mgnsteret generelt det samme. Her ses en trafikbelastning pa Ny Nibevej p& mellem
6.300 og 11.000 kgretgjer, hvor trafikbelastningen er stigende mod vest, og st@rst ved tilslutnin-
gen til Nibevej. I 2035 ses ikke den samme aflastning af Hobrovej. Ved tilslutning ved Vestre Pri-
maervej stiger trafikbelastningen pa Ny Nibevej mellem Hobrovej og Nibevej til 7.700 kgretgjer, og
igen ses en stgrre trafikbelastning pa Vestre Primaervej. Der ses ligeledes en mindre stigning i tra-
fik p& Grangardvej og Viborgvej pa 200-500 kgretgijer.
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5.2 Arealforhold

Linjefering 1 pavirker i alt ca. 126.000 m?, fordelt pd 28 matrikler. Linjefgringens indvirkning pa
matriklerne vurderes at have fglgende indvirkning:

Indvirkning Antal matrikler ~ Samlet areal (m?)
1 Vejareal 3 2.407
2 Ubetydelig indvirkning 12 25.083
3 Mark opdeles 12 95.812
4 Afskaering af gard fra mark 1 2.621
5 Ekspropriering af bygning 0 0

En af disse matrikler vurderes at blive alvorligt pavirket og far adskilt gdrden fra de tilhgrende mar-
ker. 12 matrikler bliver opdelt af linjefaringen med en middel pavirkning, hvor marker opdeles,
mens 15 matrikler pavirkes i ubetydelig grad eller er eksisterende vejareal.

Det har ikke vaeret muligt at ansld omkostningerne til ekspropriering mv. pa dette stadie i projek-
tet. I Rebild Kommune fastsaettes landbrugsjord typisk til 16 kr. pr. m? i forbindelse med ekspropri-
ation, mens andre arealer kan vaere lidt dyrere. Tages udgangspunkt i prisen for landbrugsjord skal
der ske arealerhvervelse for ca. 2,0 mio. kr.

P& figur 7 er indvirkningen p& matriklerne illustreret.
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Figur 7. Arealrforrhold for linjefgring 1.
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Hvor Ny Nibevej krydser Hobrovej foresl8s det, at der etableres en ny rundkgrsel, der er den sikre-
ste krydsning mellem to landeveje. Rundkgrslen foreslds her etableret som den nuvaerende rund-
kersel ved Juelstrupparken, men hvor cyklister p8 Hobrovej ledes bagom rundkgrslen og palaagges
vigepligt ved krydsning af Ny Nibevej.

Placeringen af rundkgrslen er illustrativt vist pa figur 8, hvor den er placeret lidt gst for Hobrovej.
Den endelige placering og rundkgrslens fulde arealbehov skal fastleegges mere detaljeret i naeste
fase af projektet. Der bgr i den forbindelse ogsa ske en vurdering af, hvorvidt den skal kunne
handtere kgrsel med modulvogntog.

Figur 8. Omtrentlig placering af rundkgrsel p& Hobrovej.
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5.3 Potentiale for boligudvikling

Figur 9 viser hvorledes det fremtidige vejforlgb opdeler omrédet i fremtidige udviklingsomréder,
som kan knyttes op pa den eksisterende infrastruktur, og dermed ikke er afhaengig af at blive kob-
let op p& Ny Nibevej.

I udlaegningen af potentielle omrader, er der ikke anvendt omrdder, der ligger p8 skraninger, hvil-
ket ogsd medfgrer, at enkelte omrader bliver afskdret og dermed ikke kan udnyttes. Et eksempel
pa dette er omradet markeret med 1 p3 figur 9.

Figur 9. Potentielle omrader til udvikling (bla omrade er erhvervsomrader og grgnne omrader er boligomrader).
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5.4 Stgjpavirkninger

Linjefgringen skeserer igennem og tzet forbi alle planlagte boligomrader syd for Stgvring by, og by-
udviklingen vil dermed i udstrakt grad blive bergrt at vejstgjen, selvom meget af vejen etableres i
afgravning. Passage af Mastrup Adal og dens sidearme betyder, at en stor del af vejen etableres pa
daemninger, hvilket vil medfgre gget stgjpdvirkning af omgivelserne, herunder bade i naturomradet
og i de omkringliggende boligomrader.

P& Ny Nibevej gst for Hobrovej vil afstanden til 58-dB(A) kurven ifglge en overslagsberegning, som
felger Nord2000 beregningsmetoden, veere p8 66 m i 2025 stigende til 70 m i 2035. P& straeknin-
gen vest for Hobrovej er de tilsvarende tal hhv. 75 m og 80 m ved tilslutning af vejen ved Juel-
strupparken. Ved tilslutning ved Vestre Primaervej betyder den stgrre trafikmaengde, at afstanden
til 58 dB-kurven gges med 5 m. Graensen pa 58 dB er valgt, da det er Miljgstyrelsens vejledende
graenseveaerdi for vejstgj ved boliger.

I alt 4 eksisterende boliger i det abne land ligger inden for en afstand pa 80 m fra linjefgringen. De
vil sandsynligvis blive stgjbelastet over den vejledende graenseveerdi pa 58 dB.

Skal der sikres et tilfredsstillende stgjniveau ved de kommende boliger i byudviklingsomraderne,
skal afvaergeforanstaltninger i form af stgjvolde eller -skaerme indtaenkes i den videre planleegning
af omraderne, hvor der planlaegges for boliger teettere pd Ny Nibevej end 80 meter.

,&bningen af Ny Nibevej vil betyde, at der sker en stor aflastning af stgjen pa Nibevej, hvor trafik-
ken stort set forsvinder. Derudover vil der ske mindre stigninger og fald i trafikken pd de gvrige
veje, bl.a. pa Hobrovej og Over Baekken. Disse andringer i stgjbelastningen vil dog ikke vaere hgr-
bare. Samlet set vil etablering af Ny Nibevej betyde, at faerre boliger vil veere stgjbelastede.

De naermeste boliger (30-40 boliger) nord for den nuvaerende Nibevej vil i 2035 fa et stgjniveau pa
omkring 59 dB(A), hvis ikke Ny Nibevej etableres. Her vil abningen af Ny Nibevej aflaste disse boli-
ger for vejtrafikstgj, sa de bringes under den vejledende graensevaerdi.

5.5 Landskabelige pavirkninger

Mastrup Adal opleves som et relativt ubergrt adalslandskab med stejle skraenter, og som et samlet
landskab med to mindre sideddale p& sydsiden. Disse ligger uden for omdrift, og er omfattet af Na-
turbeskyttelseslovens § 3 som beskyttet natur.

Vejen gennemskaerer Mastrup Adal, hvor der er et meget stejlt terraen med ca. 20 meters forskel
mellem top og bund, og hvor adalen er relativt bred. Ligeledes opleves et vaesentligt terraenspring
ved gennemskaering af begge sidearme pa sydsiden af &dalen.

Det vurderes at linjefgringen ggr et stort indgreb pd det oprindelige landskab, dels ved at kreeve en

meget stor deemning i Mastrup Adal, dels ved at gennemskaere og dermed gdelaegge oplevelsen af
de to sideddale.

5.6 Naturmaessige pavirkninger

Vejen inddrager i alt mere end 1 ha § 3 beskyttede naturarealer, heraf ca. 6.300 m2 i Mastrup Adal
og ca. 5.200 m2 i sidearmene. Arealmaessigt er det den stgrste pavirkning af de fire linjefgringer. I
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vurderingen indgdr ikke et stgrre areal af relativt nyfaeldet skov pd nordsiden, som pavirkes af ve-
jen, og som vurderes maske at have opnaet en tilstand som berettiger til § 3 beskyttelse.

Figur 10. Eksempler pd § 3-arealer bergrt af linjeforing 1. TI vestre overdrevsarter pa § 3 beskyttede over-
drev pa nordsiden af Mastrup Adal, og til hgjre, ssen med solindfald fra syd og star i tuevaekst.

5.7 Kulturarv

Der er ikke identificeret direkte pavirkning af kulturhistoriske forhold ved linjefgring 1.

5.8 Vandmiljg

Mastrup Baek er ved linjefgring 1 omfattet af vandomradeplan 2015-2021 med malsat krav om god
gkologisk tilstand. P& denne straekning er der specielt fokus pa vandlgbets kontinuitet, som i for-
bindelse med en vejoverfgring afhaenger af laengden pa rgrlaegning og frihgjden over vandspejlet.
Den ngdvendige rgrlaegning er ca. 66,5 m, hvilket vil have negativ indflydelse pa vandlgbets konti-
nuitet.

Ved linjefgring 1 ligger Mastrup Baek forholdsvist hgjt i terraenet, men er reguleret, primeert i form
af udretning. Vandlgbet er pa streekningen ca. 1,5 m dybt med fast bund og en god strgmrende.

Visse steder findes vandplanter.

Det vurderes at der er gyde- og opvaekstpotentiale for grreder. Der er en del gydegrus pa
straekningen, muligvis udlagt som en del af en vandlgbsrestaurering.

5.9 Pavirkning af rekreative omrader
Der ikke identificeret direkte pavirkning af eksisterende rekreative forhold ved linjefgringen, men

vejen vil have stor visuel og stgjmaessig pavirkning i adalen, og dermed ogsa pa oplevelsen af om-
radet som rekreativt.
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5.10 Anlagsoverslag

For denne linjefgring er der regnet med fglgende hovedmaengder:

Vejens laengde ca. 4.000 m
Afgravning af muld ca. 36.000 m3
Afgravning af rajord ca. 158.000 m3
Pafyldning af rdjord ca. 59.000 m
Udlzeg af muld ca. 8.500 m3
Autoveern ca. 520 m
Bassiner 3 stk.

P& den baggrund er der beregnet fglgende anlaegsoverslag for linjefgringen, hvor tilslutning i den
nordvestlige sker i den eksisterende rundkgrsel ved Juelstrupparken:

Jordarbejde 12,8 mio. kr. ekskl. moms
Afvanding 6,3 mio. kr. ekskl. moms
Belaegninger 12,1 mio. kr. ekskl. moms
Autoveern, skilte, belysning mv. 1,2 mio. kr. ekskl. moms
Faunapassage 1,9 mio. kr. ekskl. moms
Uforudsete udgifter — 30 % 11,5 mio. kr. ekskl. moms
Arbejdsplads - 12 % 4,1 mio. kr. ekskl. moms
Projektering, tilsyn og byggeledelse - 15 % 5,7 mio. kr. ekskl. moms
Linjefgring 1 - i alt ca. 55,6 mio. kr. ekskl. moms

Hvis linjefgringen i stedet tilsluttes ved Vestre Primaervej, bgr krydset her ombygges til en rundkgr-
sel. Det vurderes, at en rundkgrsel vil fordyre det samlede projekt med ca. 3,0 mio. kr., hvorved
den samlede udgift bliver ca. 58,6 mio. kr. ekskl. moms.

Forskellen pa de 3,0 mio. kr. daekker over etablering af rundkgrslen fratrukket udgifter til omlaeg-
ning af Preestevej, der spares ved denne Igsning.
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5.11 Samlet vurdering af linjefgring 1

Dette forslag vurderes samlet set at vaere en middelgod Igsning. De trafikale forhold er gode, og
der skabes rimelige forhold for byudvikling. Forhold til naboer og arealer i gvrigt er pd middelni-
veau. Der tiltreekkes mere trafik end for linjefgring 4, men mindre end for linjefgring 2 og 3.

Vejen har store negative pavirkninger af natur- og miljgforhold.

Laengde Trafik 2035 Pris (mio. kr.)
3.950 m 6.610/7.410% 55,6/58,6*

*med tilslutning til Vestre Primaervej.

Samlet vurderes linjefering 1 pd en skala fra --- til +++ saledes:

Trafikalt Naboer Byudvikling Landskab

++ - + -—

Figur 11. Visualisering af linjefgring 1.
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6 Linjefgring 2

Denne linjefgring folger linjefgring 1 bade i den vestlige og gstlige ende, men krydser Mastrup Adal
laengere mod syd, hvor der i dag er en smal passage. Ved ejendommen Nibevej 25 fgres linjefgrin-
gen laengere mod syd. Krydsningen af dalen sker pa et smallere og mindre stejlt sted. Ligeledes
bergrer linjefgringen ikke i samme grad de to mindre arme fra dalen.

rrrrr

%
A

-

_—

- G 2
S Po‘}'thzlJS\ge‘} ¥ i

Figur 12. Nordligt Igsningsforslag med tilslutning til enten Juelstrupparken eller Vere Primrvej.

Vejen krydser Hobrovej mellem ejendommene Hobrovej 179 og 175, og mgdes igen med linjefg-
ring 1 umiddelbart nord for Porthusvej 9.

I den gstlige ende, hvor vejen tilsluttes Buderupholmvej, lukkes Porthusvej og Buderupholmvej.
Porthusvej vil efterfglgende kun have vejadgang til Hobrovej, og Buderupholmvej vil fremadrettet
fungere som stiforbindelse mod St@vring. Vejlukningerne gennemfgres primaert for at hindre smut-
vejskgrsel, samt at reducere antallet af kryds pa straekningen og deraf afledt konfliktende trafik pad
Ny Nibevej.

Omkring Nibevej 25 og Nibevej 27 skal der ske en mindre omlagning af de eksisterende grusveje,
saledes at Nibevej 25 kobles til Nibevej, mens Nibevej 27 opnar vejadgang til Praestevej. Denne
mindre omlaegning medfgrer, at der ikke er behov for at etablere saerskilt vejadgang til Ny Nibevej,
hvilket har betydelig indvirkning pa trafiksikkerheden.
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Linjefgringen har et jeevnt kurvet forlgb p8 hele straekningen med store blgde kurver. Der vil veere
mgdesigt pd hele streekningen, og de horisontale radier ligger primaert mellem 1.200 og 1.500 m.
Umiddelbart fgr Buderupholmvej anvendes der en horisontalradius p& 1.000, hvilket er ngdvendigt
for at komme uden om eksisterende bygninger. I vestgdende retning frem mod rundkgrslen ved
Hobrovej, anvendes der tillige en horisontal radius pa 750 m, hvilket kan medvirke til en naturlig
nedbremsning mod rundkgrslen. Der er gode oversigtsforhold frem mod rundkgrslen fra begge ret-
ninger idet vejen her ligger i terraen eller en mindre pafyldning.

Linjefgringens laengdeprofil holder sig det meste af vejens forlgb inden for 1-2 m af terraen, skif-
tende mellem afgravning og pafyldning.

Omkring dalen skal der dog graves en del af for at anlaegge en passende lav deemning, og mgde de
lavere koter pa modsatte side. P3 figur 13 ses et udsnit af laengdeprofilet for linjefgring 2, hvor da-
len krydses. Det ses, at straekningen nord for dalen, hvor der skal afgraves, er omkring 300 m
lang, dvs. ca. 200 m kortere end i det oprindelige forslag. Det dybeste der skal graves af, er 7,2 m.
Damningen for dette linjefgringsforslag er op til 9,2 m hgj. Begge dele er en smule mindre end i
det oprindelige forslag.

I sidearmene til &dalen sker der mindre indgreb end i Igsningsforslag 1, hvilket skyldes at linjefg-
ringen krydser dalen mere vestligt, og fgres syd om sidearmene.

St. 1+396
Kote 49.152

1+803
fote 44.388

=]
=
H| S
=]
B
BT

14300 14400 14500 14600 1+700 1+B800 14900 24000 24100 24200 2+300 24400 24500 2+600 2+700
Figur 13. Udsnit af laengdeprofil over Mastrup Rdal for linjefgring 2.
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6.1 Trafikale konsekvenser

Ved etablering af denne linjefgring vil Ny Nibevej fa en trafikbelastning p& mellem 5.700 og 9.000
kgretgjer i 2025. Den stgrste trafikbelastning ses ved tilslutning til Nibevej, hvor ca. 3.000 kommer
fra Praestevej, som tilsluttes lige inden Nibevej.

Hobrovej aflastes med 500-1.600 kgretgjer, hvor den stgrste aflastning sker lige nord for Nibevej.
Juelstrupparken aflastes ligeledes med 2-300 kgretgjer. Der ses en stigning i trafikbelastningen pa
Vestre Primaervej pd ca. 1.000 kgretgjer pa straekningen syd for Over Baekken.

For den alternative tilslutning ved Vestre Primaervej, ses en stigning i trafikbelastningen p& Ny Ni-
bevej vest for Hobrovej, hvor der nu er en trafikbelastning pa 7.900 kgretgjer. Ligeledes ses en
stigning i trafikbelastningen pa Vestre Primaervej, som nu stiger med 2.000 kgretgjer pa den syd-
lige del og med 900-1.100 kgretgjer nord for Over Baekken.

Hobrovej aflastes yderligere med en alternativ tilslutning, hvor aflastningen stiger til 800-3.300 kg-
retgjer pr. hverdagsdggn.

I 2035 ses overordnet samme tendenser som i 2025. Dog aflastes Hobrovej ikke af abningen af Ny
Nibevej. Ny Nibevej far en trafikbelastning pa mellem 6.300 og 11.000 kgretgjer med den stgrste
trafikbelastning mod vest ved Nibevej.

I det alternative scenarie med tilslutning ved Vestre Primaervej, ses en trafikbelastning pa 7.600
karetgjer pa Ny Nibevej vest for Hobrovej, hvilket er 200 kgretgjer mere end ved en tilslutning i
rundkgrslen ved Praestevej. Vestre Primarvej og Juelstrupparken far ogsa en yderligere stigning i
trafikbelastningen ved en alternativ tilslutning, og der ses ogsa en stigning i trafikbelastningen pa
Grangardsvej og Viborgvej.
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6.2 Arealforhold

Det nordlige forslag pavirker i alt ca. 117.500 m?, fordelt p& 26 matrikler. Det pavirkede areal er
noget mindre end for det oprindelige forslag, selvom linjefgringen er lidt lzengere. Dette skyldes
linjefgringens laengdeprofil, som fglger terreenet bedre og dermed medfgrer mindre udgravning og
pafyldning af jord. Linjeferingens indvirkning p8 matriklerne vurderes at have fglgende indvirkning:

Veegt Indvirkning Antal matrikler Samlet areal (m?)
1 Vejareal 3 2.513
2 Ubetydelig indvirkning 9 14.168
3 Mark opdeles 12 91.335
4 Afskaering af gard fra mark 2 9,701
5 Ekspropriering af bygning 0 0

To af disse matrikler vurderes at blive alvorligt pavirket og far adskilt gard fra tilhgrende mark. 12
matrikler bliver opdelt af linjefgringen med en middel pavirkning, og 12 matrikler pavirkes i ubety-
delig grad eller er eksisterende vejareal.

Det har ikke vaeret muligt at ansla omkostningerne til ekspropriering mv. pa dette stadie i projek-
tet. I Rebild Kommune fastsaettes landbrugsjord typisk til 16 kr. pr. m? i forbindelse med ekspropri-
ation, mens andre arealer kan vaere lidt dyrere. Tages udgangspunkt i prisen for landbrugsjord skal
der ske arealerhvervelse for ca. 1,8 mio. kr.

P& figur 14 er indvirkningen pa matriklerne illustreret.
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Indvirkning p& matrikler

Baskked;

Linjefaring 2
[
=2
. 3 g
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I 5
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£
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Figur 14. Areélforhold for linjefgring.
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Hvor Ny Nibevej krydser Hobrovej foreslds det, at der etableres en ny rundkgrsel, der er den sikre-
ste krydsning mellem to landeveje. Rundkgrslen foreslds her etableret som den nuvaerende rund-
kersel ved Juelstrupparken, men hvor cyklister p8 Hobrovej ledes bagom rundkgrslen og palaagges
vigepligt ved krydsning af Ny Nibevej.

Placeringen af rundkgrslen er illustrativt vist pa figur 15. Den endelige placering og rundkgrslens
fulde arealbehov skal fastlaegges mere detaljeret i naeste fase af projektet. Der bgr i den forbin-
delse ogsd ske en vurdering af, hvorvidt den skal kunne handtere kgrsel med modulvogntog.

Figur 15. Omtrentlig placering af rundkersel pa Hobrovej.
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6.3 Potentiale for boligudvikling

Figur 16 viser hvorledes vejforlgb opdeler omrddet i fremtidige udviklingsomrdder, som kan knyt-
tes op pa den eksisterende infrastruktur og dermed ikke er afhaengig af at blive koblet op pd Ny
Nibevej.

I udleegningen af potentielle omrader, er der ikke anvendt omrdder der ligger pd skréninger. I for-
hold til det oprindelige Igsningsforslag, vil det i stgrre grad vaere muligt at udnytte omraddet mellem
de to sidearme til Mastrup Adal, uden at der skal etableres supplerende tilslutning til Ny Nibevej.

Figur 16. Potentielle omrader til udvikling (bl& omrade er erhvervsomrader og grgnne omrader er boligomra-
der).

Som det fremgar af figur 16 er der muligheder for udvikling p& begge sider af vejen. Hvis den
fremtidige vej ikke skal fungere som en markant barriere imellem de nordlige og sydlige byudvik-
lingsomrader, er det vigtigt at der indtaenkes stiforbindelser pa tvaers af Ny Nibevej. Dette kan til
dels vaere i Mastrup Adal samt pa Hobrovej og krydsningen mellem Porthusvej og Buderupholmvej
(fremtidig stiforbindelse).

Der ses dog en udfordring i det vestligste omrade, hvor vejen ligger i terraen, og der hermed ikke
er naturlige elementer, som kan understgtte en stitunnel eller stibro. Ved valg af dette Igsningsfor-
slag skal der i de efterfglgende faser arbejdes med at sikre mulige stiforbindelser pd tveers af Ny
Nibevej p& den vestlige del (fra Mastrup Adal frem til Nibevej).

www.moe.dk Side 30 af 56



I''OZ | Tetraplan

6.4 Stgjpavirkninger

Linjefgringen skeserer igennem og tzet forbi alle planlagte boligomrader syd for Stgvring by, og by-
udviklingen vil dermed i udstrakt grad blive bergrt at vejstgjen. Passage af Mastrup Adal og dens
sidearme betyder, at en del af vejen etableres pa daemninger, hvilket vil medfgre gget stgjpavirk-
ning af omgivelserne, herunder bade i naturomradet og i de omkringliggende boligomrdder. Pavirk-
ningerne er dog mindre end for linjefgring 1.

De trafikale andringer for linjefgring 2 er meget lig sendringerne for linjefgring 1, hvorfor de stgj-
maessige konsekvenser 0gsa i sammenlignelige. P& Ny Nibevej gst for Hobrovej vil afstanden til 58-
dB(A) kurven ifglge en overslagsberegning, som falger Nord2000 beregningsmetoden, vaere pa 66
m i 2025 stigende til 70 m i 2035.

P& straekningen vest for Hobrovej er de tilsvarende tal hhv. 75 m og 80 m ved tilslutning af vejen
ved Juelstrupparken. Ved tilslutning ved Vestre Primaervej betyder den stgrre trafikmangde, at af-
standen til 58 dB-kurven gges med 5 m. Graensen pa 58 dB er valgt, da det er Miljgstyrelsens vej-
ledende greenseveerdi for vejstgj ved boliger.

I alt 8 eksisterende boliger i det abne land ligger inden for en afstand pa 80 m fra linjefgringen. De
vil sandsynligvis blive stgjbelastet over den vejledende graenseveerdi pa 58 dB.

Skal der sikres et tilfredsstillende stgjniveau ved de kommende boliger i byudviklingsomraderne,
skal afvaergeforanstaltninger i form af stgjvolde eller -skaerme indtaenkes i den videre planleegning
af omraderne, hvor der planlaegges for boliger teettere pd Ny Nibevej end 80 meter.

Som for linjefgring 1 vil abningen af Ny Nibevej betyde, at der sker en stor aflastning af stgjen pa
Nibevej, hvor trafikken stort set forsvinder. Derudover vil der ske mindre stigninger og fald i trafik-
ken pa de gvrige veje, bl.a. pa Hobrovej og Over Baekken. Disse andringer i stgjbelastningen vil
dog ikke vaere hgrbare. Samlet set vil etablering af Ny Nibevej betyde, at faerre boliger vil vaere
stgjbelastede.

6.5 Landskabelige pavirkninger

Vejen gennemskaerer Mastrup Adal, hvor der er et meget stejlt terraen, med ca. 20 meters forskel
mellem top og bund, pa et sted hvor adalen er relativt smal. Ligeledes opleves et vist terraenspring
ved gennemskaering af begge sidearme p& sydsiden af adalen, om end de begge bergres i mindre
grad end ved linjefgring 1.

Det vurderes, at linjefgringen ger et stort indgreb pa det oprindelige istidslandskab, dels ved at
kraeve en meget stor deemning i Mastrup Adal, dels ved at bergre de to sideddale.

Der findes pa nordsiden ogsd en eroderet sidearm lige sydvest for den planlagte linjefaring 3. Den
opleves i mindre grad i landskabet, da den indgdr i markens drift (se figur 17). Det synes oplagt at
forsgge at komme gennem &dalen i lavere terrzen, f.eks. ved at udnytte denne naturlige terraen-
seenkning.
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Figur 17. Naturlig saenkning i terreenet nord for Mastrup Adal, som er i omdrift og derfor ikke beskyttet som §
3-areal. Set fra den eksisterende vejoverfgring omtrent hvor linjefgring 2 og 3 krydser &dalen.

6.6 Naturmaessige pavirkninger

Linjefgring 2 inddrager i alt ca. 4.200 m2 § 3 beskyttede naturarealer, heraf 2.900 m2 i Mastrup

Adal og 1.300 m2 i sidearmene. Arealmaessigt er det den naestmindste pavirkning af de fire linjefo-
ringer. I vurderingen indgar ikke et stgrre areal af relativt nyfaeldet skov pd nordsiden, som pavir-
kes af vejen, og som vurderes maske at have opndet en tilstand som berettiger til § 3 beskyttelse.

Figur 18. Eksempel pd bergrte § 3-arealer. Mastrup Adal set mod vest hvor linjefering 2 og 3 er planlagt, hen-
holdsvis gst og vest for den eksisterende vejoverfgring.
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6.7 Kulturarv

Der er ikke identificeret direkte pavirkning af kulturhistoriske forhold ved linjefgring 2.

6.8  Vandmiljo

Mastrup Baek er ved linjefgring 2 omfattet af vandomradeplan 2015-2021 med malsat krav om god
gkologisk tilstand. P& denne straekning er der specielt fokus pd vandlgbets kontinuitet, som i for-
bindelse med en vejoverfgring afhaenger af laengden pa rgrlaagning og frihgjden over vandspejlet.
Den ngdvendige rgrlaegning er ca. 54 m, hvilket Vil pdvirke vandligbets kontinuitets negativt

Ved linjefgring 2 er Mastrup Baek i nedstrgms retning meget lig beskrivelsen ved linjefgring 1, dvs.
reguleret og udrettet, ca. 1,5 m dyb, og med gruset og stenet bund. Straekningen er egnet som
gyde og opvaeksvand for grrreder. I opstrgms retning fares vandlgbet under den eksisterende vej i
et @50 PE-rgr.

6.9 Pavirkning af rekreative omrader
Der ikke identificeret direkte pavirkning af eksisterende rekreative forhold ved linjefgringen, men

. . . . . o . . . O o o
vejen vil have stor visuel og stgjmaessig pavirkning i adalen, og dermed ogsa pa oplevelsen af om-
radet som rekreativt.

www.moe.dk Side 33 af 56



I'OZ | Tetraplan

6.10 Anlagsoverslag

For denne linjefgring er der regnet med fglgende hovedmaengder:

Vejens laengde ca. 4.150 m
Afgravning af muld ca. 36.000 m3
Afgravning af rajord ca. 139.000 m3
Pafyldning af rdjord ca. 49.000 m
Udlzeg af muld ca. 7.800 m3
Autoveern ca.320m
Bassiner 3 stk.

P& den baggrund er der beregnet fglgende anlaegsoverslag for linjefgringen, hvor tilslutning i den
nordvestlige sker i den eksisterende rundkgrsel ved Juelstrupparken:

Jordarbejde 11,5 mio. kr. ekskl. moms
Afvanding 6,3 mio. kr. ekskl. moms
Belaegninger 12,5 mio. kr. ekskl. moms
Autoveern, skilte, belysning mv. 1,1 mio. kr. ekskl. moms
Faunapassage 1,9 mio. kr. ekskl. moms
Uforudsete udgifter — 30 % 11,2 mio. kr. ekskl. moms
Arbejdsplads - 12 % 4,0 mio. kr. ekskl. moms
Projektering, tilsyn og byggeledelse - 15 % 5,6 mio. kr. ekskl. moms
Linjefgring 2 - i alt ca. 54,1 mio. kr. ekskl. moms

Hvis linjefgringen i stedet tilsluttes ved Vestre Primaervej, bgr krydset her ombygges til en rundkgr-
sel. Det vurderes, at en rundkgrsel vil fordyre det samlede projekt med ca. 3,0 mio. kr., hvorved
den samlede udgift bliver ca. 57,1 mio. kr. ekskl. moms.

Forskellen pd de 3,0 mio. kr. daekker over etablering af rundkgrslen fratrukket udgifter til omlaeg-
ning af Praestevej, der spares ved denne Igsning.
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6.11 Samlet vurdering af linjefgring 2

Dette forslag vurderes samlet set at vaere en god Igsning. De trafikale forhold er gode, og der ska-
bes gode forhold for byudvikling. Forhold til naboer og arealer i gvrigt er p& middelniveau. Der til-
traekkes mest trafik af alle fire forslag.

Vejen har store negative pdvirkninger af natur- og miljgforhold, men naturpdvirkningen vurderes at

veere lidt mindre end for det oprindelige forslag.

Laengde Trafik 2035 Pris (mio. kr.)
4.150 m 6.590/7.900%* 54,1/57,1%

*med tilslutning til Vestre Primaervej.

Samlet vurderes linjefering 2 pa en skala fra --- til +++ sdledes:

Trafikalt Naboer Byudvikling Landskab Natur
+++ - ++ -- -

Figur 19. Visualisering af linjefgring 2.
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7 Linjefgring 3

Linjefgring 3 placeres leengere mod vest og syd end forslag 1 og 2. Den ligger dermed lzengere fra
byen og tillader en stgrre grad af byudvikling inden for vejens afgraensning. Den krydser Mastrup
Adal omtrent samme sted som linjefgring 2, ved dalens smalleste sted, og samtidig krydser den
Hobrovej, hvor den eksisterende Porthusvej er tilsluttet. Disse bindinger giver et mere kurvet vej-
forlgb.

qqqqq

T

o %
% 3

Figur 20. Linjefgring for det midterste alternativ med henholdsuvis tilslutning ved Juelstrupparken eller Vestre
Primaervej.

Den sydligere linjefgring betyder, at vejen fgres syd om ejendommene Nibevej 25 og Praestevej 74.
Praestevej 74 opnar dermed vejadgang fra Nibevej i stedet for Praestevej. Herefter fares vejen mod
det eksisterende kryds ved Hobrovej/Porthusvej, der ombygges til en firbenet rundkarsel. @st for
Hobrovej fgres vejen nord om Porthusvej frem til Buderupholmvej.

Ved etablering af Ny Nibevej omlaegges Porthusvej ved Hobrovej, sd den ikke tilsluttes i den nye
rundkgrsel, men tilsluttes til Ny Nibevej i passende afstand fra Hobrovej i et 3-benet vigepligtsre-
guleret kryds med kanalisering for venstresvingende trafik.

Praestevej forlaegges og tilsluttes i et 3-benet vigepligtsreguleret kryds med kanalisering for ven-
stresvingende trafik, i det forslag hvor Ny Nibevej tilsluttes i den eksisterende rundkgrsel ved
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Juelstrupparken. I forslaget hvor Ny Nibevej tilsluttes Vestre Primaervej, sker der ikke en forlaeg-
ning af Praestevej.

I den gstlige ende, hvor vejen tilsluttes Buderupholmvej lukkes Porthusvej og Buderupholmvej.
Porthusvej vil efterfglgende kun have vejadgang til Hobrovej, og Buderupholmvej vil fremadrettet
fungere som stiforbindelse mod Stgvring. Vejlukningerne gennemfgres primeert for at hindre smut-
vejskgrsel, samt at reducere antallet af kryds pd streekningen, og deraf afledt konfliktende trafik pa
Ny Nibevej.

Linjefgringen har et mere kurvet forlgb pa hele straekningen, idet der er bindinger ved krydsning af
Hobrovej og krydsning af 8dalen. Der vil vaere mgdesigt pa hele straekningen med de anvendte ra-
dier, hvor den mindste radius ligger pa@ 750 m. Der er gode oversigtsforhold frem mod rundkgrs-
lerne, da vejen her ligger i terreen eller pa en mindre pafyldning. Linjefgringens laengdeprofil holder
sig det meste af vejens forlgb inden for 1-2 m af terraen, skiftende mellem afgravning og pafyld-
ning.

Omkring dalen skal der dog graves en del af for at opna en passende lav daemning, og mgde de
lavere koter pa modsatte side. P3 figur 21 ses et udsnit af laengdeprofilet for linjefgring 2, hvor da-
len krydses. Det ses at straekningen nord for dalen, hvor der skal afgraves, er omkring 300 m, dvs.
ca. 200 m kortere end i det oprindelige forslag. Det dybeste der skal graves af, er 7,2 m. Daamnin-
gen for dette linjefgringsforslag er op til 9,2 m hgj. Begge dele er en smule mindre end i det oprin-
delige forslag.

I sidearmene i dalen sker der mindre indgreb end i Igsningsforslag 1, hvilket skyldes at linjefgrin-
gen krydser dalen mere vestligt, og fgres syd om sidearmene.

St. 14604
Kote 45.894
t. 1+887
te 44.530
St 24531
Kote 47.750
St 24721
Kote 49.272

300 14400 14500 14600 1+700 1+800 14900 24000 24100 24200 24300 24400 24500 24600 24700

Figur 21. Laengdeprofil for Ny Nibevej hvor denne krydser Mastrup adal.
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7.1 Trafikale konsekvenser
Trafikmodelberegningerne er udfgrt for r 2025 og ar 2035.

I 2025 vil Ny Nibevej have en trafikbelastning pd@ mellem 5.700 og 8.900 kgretgjer pr. hverdags-
dagn. Igen ses den stgrste trafikbelastning taettest mod Nibevej. Som tidligere ses ligeledes en af-
lastning af Hobrovej, hvor den stgrste aflastning sker lige nord for Nibevej, hvor Hobrovej aflastes
med 1.600 kgretgjer.

Trafikken pa Vestre Primaervej stiger med 1.000 kgretgjer pa straeekningen mellem Nibevej og Over
baekken, og igen med 200 biler nord for Grangardsvej. Juelstrupparken aflastes med 2-300 kgretg-
jer. Trafikken pa Nibevej stiger med 2-700 kgretgjer vest for Ny Nibevej pa straekningen ud mod
Sgrup, og samtidig aflastes Hjedsbaekvej med 2-800 kgretgjer.

Ved en alternativ tilslutning ses en trafikbelastning pa 7.900 kgretgjer pa straekningen af Ny Nibe-
vej mellem Hobrovej og Nibevej. Dette er en stigning pa 1.400 kgretgjer i forhold til den oprinde-
lige linjefgring. Tilslutning ved Juelstrupparken vil ogsa flytte rundt pa trafikken, saledes at der pd
Hjedsbaekvej ses en lille stigning i trafikbelastningen, og Nibevej vest for motorvejen far et mindre
fald. Vestre Primaervej vil derimod opleve en hgjere stigning i trafikbelastningen, som nu vil stige
med op imod 2.500 kgretgjer pd den sydligste straekning.

I 2035 ses generelt tilsvarende tendenser for bade den oprindelige linjefgring og den alternative
linjefgring. Generelt er trafikmaengderne hgjere pa Ny Nibevej, hvor der i det oprindelige scenarie
ses en trafikbelastning pa mellem 6.400 og 11.200 kgretgjer, og for den alternative tilslutning ses
en trafikbelastning pa 6.400-7.900 kgretgjer.

For 2035 ses ingen aflastning af Hobrovej ved den oprindelige linjefgring. I scenariet, hvor Ny Ni-
bevej tilsluttes ved Vestre Primaervej, aflastes Hobrovej med 500-3.000 kgretgjer. Ved denne linje-
fgring ses der ikke en stigning i trafikbelastningen pa Grangardsvej for den alternative tilslutning,
som der er set ved de to tidligere linjefgringer. Dog stiger trafikbelastningen pa Viborgvej tilsva-
rende, som ved de andre linjefgringer.
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7.2 Arealforhold

Linjefgring 3 pavirker i alt ca. 125.000 m2, fordelt p& 29 matrikler. Det pdvirkede areal er naesten
ens med det oprindelige forslag, selvom linjefgringen er leengere. Dette skyldes linjefgringens

laengdeprofil, som fglger terraenet bedre, og dermed pavirker mindre arealer til afgravning og pa-
fyldning af jord. Linjeferingens indvirkning p8 matriklerne vurderes at have fglgende indvirkning:

Veegt Indvirkning Antal matrikler Samlet areal (m?)
1 Vejareal 5 4.940
2 Ubetydelig indvirkning 7 2.483
3 Mark opdeles 15 107.017
4 Afskaering af gard fra mark 2 10.409
5 Ekspropriering af bygning 0 0

To af disse matrikler vurderes at blive alvorligt pavirket og far adskilt gard fra tilhgrende mark. 15
matrikler bliver opdelt af linjefgringen med en middel pavirkning, og 12 matrikler pavirkes i ubety-
delig grad eller er eksisterende vejareal.

Det har ikke vaeret muligt at ansla omkostningerne til ekspropriering mv. pa dette stadie i projek-
tet. I Rebild Kommune fastsaettes landbrugsjord typisk til 16 kr. pr. m? i forbindelse med ekspropri-
ation, mens andre arealer kan vaere lidt dyrere. Tages udgangspunkt i prisen for landbrugsjord skal
der ske arealerhvervelse for ca. 1,9 mio. kr.

P& figur 22 er indvirkningen pa matriklerne illustreret.
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Figur 22. Arealforhold for linjefgring 3.
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Hvor Ny Nibevej krydser Hobrovej foreslds det, at der etableres en ny rundkgrsel, der er den sikre-
ste krydsning mellem to landeveje. Rundkgrslen foreslds her etableret som den nuvaerende rund-
kersel ved Juelstrupparken, men hvor cyklister pd Hobrovej ledes bagom rundkgrslen og palaegges
vigepligt ved krydsning af Ny Nibevej.

Placeringen af rundkgrslen er illustrativt vist pa figur 23. Den endelige placering og rundkgrslens
fulde arealbehov skal fastlaegges mere detaljeret i naeste fase af projektet. Der bgr i den forbin-
delse ogsd ske en vurdering af, hvorvidt den skal kunne hdndtere kgrsel med modulvogntog.

Figur 23. Omtrentlig placering af rundkgrsel p& Hobrovej.
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7.3 Potentiale for boligudvikling

Figur 24 viser hvorledes det fremtidige vejforigb opdeler omradet i fremtidige udviklingsomrader
som kan knyttes op pa den eksisterende infrastruktur, og dermed ikke er afhaengig af at blive kob-
let op p& Ny Nibevej. I udlaegningen af potentielle omrader, er der ikke anvendt omrader der ligger
pa skréninger.

Dette Igsningsforslag giver en mere ligelig opdeling af udviklingsmuligheder p3d hver side af Ny Ni-
bevej samt et mere regulzert omrade mellem de to sidearme til Mastrup Adal, hvor en tilslutning til
Ny Nibevej ikke er ngdvendig.

Figur 24. Potentielle omrader til udvikling (bl& omrade er erhvervsomrader og grgnne omrader er boligomra-
der).

Som det fremgar af figur 24 er der muligheder for udvikling p& begge sider af vejen. Hvis den
fremtidige vej ikke skal fungere som en markant barriere imellem de nordlige og sydlige byudvik-
lingsomrader, er det vigtigt at der indtaenkes stiforbindelser pa tveers af Ny Nibevej.

Dette kan til dels vaere i Mastrup Adal, samt p& Hobrovej og krydsningen mellem Porthusvej og Bu-
derupholmvej (fremtidig stiforbindelse). Der ses dog en udfordring i det vestligste omrade, hvor
vejen ligger i terraen og der hermed ikke er naturlige elementer som kan understgtte en stitunnel
eller stibro.

Ved valg af dette Igsningsforslag skal der i de efterfglgende faser arbejdes med at sikre mulige sti-
forbindelser p& tvaers af Ny Nibevej p& den vestlige del (fra Mastrup Adal frem til Nibevej).
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7.4 Stgjpavirkninger

Linjefgringen skeserer igennem og teet forbi alle planlagte boligomrader syd for Stgvring by, og by-
udviklingen vil dermed i udstrakt grad blive bergrt at vejstgjen. Passage af Mastrup Adal og dens
sidearme betyder, at en del af vejen etableres pa deemninger, hvilket vil medfgre gget stgjpavirk-
ning af omgivelserne, herunder bade i naturomradet og i de omkringliggende boligomrader. Pavirk-
ningerne er dog mindre end for den oprindelige linjefgring.

De trafikale andringer for linjefgring 3 er meget lig sendringerne for linjefgring 2, hvorfor de stgj-
maessige konsekvenser 0gsa i sammenlignelige. P& Ny Nibevej gst for Hobrovej vil afstanden til 58-
dB(A) kurven ifglge en overslagsberegning, som falger Nord2000 beregningsmetoden, vaere pa 66
m i 2025 stigende til 75 m i 2035.

P& straekningen vest for Hobrovej er de tilsvarende tal hhv. 75 m og 80 m ved tilslutning af vejen
ved Juelstrupparken. Ved tilslutning ved Vestre Primaervej betyder den stgrre trafikmangde, at af-
standen til 58 dB-kurven gges med 5 m. Graensen pa 58 dB er valgt, da det er Miljgstyrelsens vej-
ledende greenseveerdi for vejstgj ved boliger.

I alt 7 eksisterende boliger i det abne land ligger inden for en afstand pa 80 m fra linjefgringen. De
vil sandsynligvis blive stgjbelastet over den vejledende graenseveerdi pa 58 dB.

Skal der sikres et tilfredsstillende stgjniveau ved de kommende boliger i byudviklingsomraderne,
skal afvaergeforanstaltninger i form af stgjvolde eller -skaerme indtaenkes i den videre planleegning
af omraderne, hvor der planlaegges for boliger teettere pd Ny Nibevej end 80 meter.

Som for de gvrige linjefgringer vil abningen af Ny Nibevej betyde, at der sker en stor aflastning af
stgjen pa Nibevej, hvor trafikken stort set forsvinder. Derudover vil der ske mindre stigninger og
fald i trafikken pa de gvrige veje, bl.a. pa Hobrovej og Over Baekken. Disse sendringer i stgjbelast-
ningen vil dog ikke vaere hgrbare. Samlet set vil etablering af Ny Nibevej betyde, at faerre boliger
vil veere stgjbelastede.

7.5 Landskabelige pavirkninger

Vejen gennemskaerer Mastrup Adal hvor der er et stejlt terreen, med ca. 15 meters forskel mellem
top og bund, pd et sted hvor &dalen er relativt smal. Ligeledes opleves et vist terreenspring ved
passage af begge sidearme pa sydsiden af adalen, tilsvarende for linjefgring 2, men stort set uden-
for § 3 beskyttelsen af disse.

Det vurderes at linjefgringen ggr et stort indgreb pa det oprindelige istidslandskab, ved at kraeve
en stor deemning i Mastrup Adal, om end pavirkningen er mindre end for de gvrige linjefgringer.
Der er en mulighed for at mindske pavirkningen yderligere ved at udnytte den naturlige seenkning i
terraenet pa nordsiden af &dalen, og som ligger parallelt med den planlagte linjefgring.

Der pavirkes et mindre areal pa under 1 ha med fredskov pa matrikel 1bs Buderupholm Hgd., Bu-
derup, nzer Hobrovej. Skoven er mindre end 5 &r gammel.
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7.6 Naturmaessige pavirkninger

Linjefgring 3 inddrager i alt ca. 3.750 m2 § 3 beskyttede naturarealer, heraf 3.300 m2 i Mastrup
Adal, 13 m2 i sidearmene og 430 m2 sg naer Hobrovej. Arealmaessigt er det den mindste pavirkning
af de fire linjefgringer.

7.7 Kulturarv

Der er ikke identificeret direkte pavirkning af kulturhistoriske forhold ved linjefgring 3.

7.8 Vandmiljgo

Mastrup Baek er ved linjefgring 3 omfattet af vandomrddeplan 2015-2021 med malsat krav om god
gkologisk tilstand. P& denne straekning er der speciel fokus pa vandlgbets kontinuitet, som i forbin-
delse med en vejoverfgring afhaenger af laeangden pa rgrleegning, og frihgjden over vandspejlet.
Den ngdvendige rgrlaegning er ca. 33 m, hvilket overstiger de ca. 20 meter som generelt anbefales
som maksimum.

Ved linjefgring 3 er Mastrup Baek reguleret og udrettet, straekningen ligger ca. 1,5 m under terraen.
Bunden er gruset og stenet, men stedvis findes store maengder af sand og finkornet sediment.
Dette indikerer en intern sandvandring og ringe fald pa straekningen. Vandet Igber i en naturlig
stremrende. Det vurderes at straekningen har patentiale som gyde og opvaekstvand for grreder.
Nedstrgms linjefgringen er vandlgbet rgrlagt under den eksisterende vejoverfgring som beskrevet
under linjefgring 2.

7.9 Pavirkning af rekreative omrader
Der ikke identificeret direkte pavirkning af eksisterende rekreative forhold ved linjefgringen, men

vejen vil have stor visuel og stgjmaessig pavirkning i adalen, og dermed ogsa pa oplevelsen af om-
radet som rekreativt.

www.moe.dk Side 43 af 56



I'OZ | Tetraplan

7.10 Anlagsoverslag

For denne linjefgring er der regnet med fglgende hovedmaengder:

Vejens laengde ca. 4.400 m
Afgravning af muld ca. 34.000 m3
Afgravning af rajord ca. 111.000 m3
Pafyldning af rdjord ca. 61.000 m
Udlzeg af muld ca. 8.500 m3
Autoveern ca.380m
Bassiner 3 stk.

P& den baggrund er der beregnet fglgende anlaegsoverslag for linjefgringen, hvor tilslutning i den
nordvestlige sker i den eksisterende rundkgrsel ved Juelstrupparken:

Jordarbejde 9,9 mio. kr. ekskl. moms
Afvanding 6,4 mio. kr. ekskl. moms
Belaegninger 13,6 mio. kr. ekskl. moms
Autoveern, skilte, belysning mv. 1,3 mio. kr. ekskl. moms
Faunapassage 1,9 mio. kr. ekskl. moms
Uforudsete udgifter — 30 % 11,1 mio. kr. ekskl. moms
Arbejdsplads - 12 % 4,0 mio. kr. ekskl. moms
Projektering, tilsyn og byggeledelse - 15 % 5,5 mio. kr. ekskl. moms
Linjefgring 3 - i alt ca. 53,7 mio. kr. ekskl. moms

Hvis linjefgringen i stedet tilsluttes ved Vestre Primaervej, bgr krydset her ombygges til en rundkgr-
sel. Det vurderes, at en rundkgrsel vil fordyre det samlede projekt med ca. 3,0 mio. kr., hvorved
den samlede udgift bliver ca. 56,7 mio. kr. ekskl. moms.

Forskellen pd de 3,0 mio. kr. daekker over etablering af rundkgrslen fratrukket udgifter til omlaeg-
ning af Praestevej, der spares ved denne Igsning.
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7.11 Samlet vurdering af linjefgring 3

Dette forslag vurderes samlet set at vaere en god Igsning. De trafikale forhold er gode, og der ska-
bes gode forhold for byudvikling. Forhold til naboer og arealer i gvrigt er gode. Der tiltraekkes en
smule mindre trafik end for linjefgring 2.

Vejen har store negative pavirkninger af natur- og miljgforhold, men naturpdvirkningen vurderes at

veere lidt mindre end for det oprindelige forslag.

Laengde Trafik 2035 Pris (mio. kr.)
4.350 m 6.150/7.880* 53,7/56,7*

*med tilslutning til Vestre Primaervej.

Samlet vurderes linjefering 3 pd en skala fra --- til +++ sdledes:

Trafikalt Naboer Byudvikling Landskab Natur
+++ -- ++ -- -

Figur 25. Visualisering af linjefgring 3.
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8 Linjefgring 4

Vejen fgres markant sydligere sdvel som vestligere end de gvrige linjefgringer. Den fgres vejen fra

rundkgrslen ved Nibevej langs Praestevej forbi ejendommene Praestevej 77, 80 og 78. Da vejen for-
Igber i det eksisterende trace for Praestevej, vil der i dette forslag skulle etableres adgange til ejen-
dommene direkte til Ny Nibevej.

- PEE\:‘U:SV - ] :. o

o, . BE. r

o Al Tam ,
Figur 26. Linjefgring for det sydligste alternativ med henholdsuvis tilslutning til Juelstrupparken eller Vestre Pri-
maervej.

Herfra svinger vejen vaek fra Praestevej mod gst, og krydser Praestevej syd for nr. 75, og vest om
ejendommene Praestevej 67, 68 og 72. Da Praestevej afskaeres etableres der et 3-benet vigepligts-
reguleret kryds, med kanalisering for venstresvingende trafik, saledes der opretholdes en forbin-
delse mod Flgevej. Da den eksisterende Praestevej inddrages, skal der etableres saerskilt cykelfor-
bindelse mellem den sydligste delstraekninger af Praestevej og rundkgrslen ved Juelstrupparken,
saledes der er forbindelse fra Flgevej for cyklister.

Umiddelbart syd for nr. 67 svinger vejen mod sydgst og krydser Praestevej, Gravlevvej og derefter
Mastrup Adal midt imellem ejendommene Gravlevvej 58 og Flgevej 10. Derfra fgres vejen parallelt
med Flgevej (nord for) mod krydset Hobrovej/Porthusvej, hvor vejen herefter fglger samme trace
som linjefgring 3.

www.moe.dk Side 46 af 56



I"'"OZ | Tetraplan

Vejen passerer den sydlige del af Mastrup Adal og bergrer den sydvestlige ende af naturomradet.
Det foreslds at ejendommene nr. 72, 67 og 68 kan betjenes af Nibevej. Endelig bgr det overvejes
om Praestevej og/eller Gravlevvej skal lukkes for at minimere tilslutninger til Ny Nibevej.

Forslaget har ikke naer sd lange uafbrudte straekninger som de andre linjefgringsforslag, og trace-
res med mindre kurveradier end de gvrige forslag. Dog er der opndet mgdesigt pa hele straeknin-
gen.

Traceet for Igsningsforslag 4 medfgrer et markant mindre indgreb i terraenet, dog vil der stadig
vaere en markant deemning over adalen for at opna oversigt i det vertikale forlgb.

St. 1+905
Kote 50.048
St. 2+354
Kote 48.006
TP 2+649
Kote 51.689
St. 2+866
Kote 49.342

700 14800 1+900 2+000 24100 2+200 2+300 2+400 2+500 2+600 2+700 2+800 2+90
Figur 27. Laengdeprofil for Igsningsforslag 4 ved passagen af Mastrup Adal.
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8.1 Trafikale konsekvenser

I 2025 ses en trafikbelastning pa Ny Nibevej pa 5.600-8.300 kgretgjer pr. hverdagsdggn. Igen ses
den stgrste trafikbelastning teettest pa tilslutningen til Nibevej pga. trafikken, der kommer fra er-
hvervsomrddet ved Przestevej.

Linjefgringen aflaster ikke Hobrovej pd samme made som de gvrige alternativer. Det er kun pa
straekningen lige nord for Nibevej, der ses en aflastning pa 1.000 kgretgijer. Der ses heller ikke helt
samme pavirkning af trafikbelastningen pa Vestre Primaervej, som kun stiger med 5-700 kgretgjer
ved denne meget sydlige linjefgring.

Ved en alternativ tilslutning ved Vestre Primaervej vil trafikbelastningen pa Ny Nibevej ligge pa
mellem 5.600 og 6.500 kgretgjer, hvilket er er op imod 1.400 kgretgjer mindre pd Ny Nibevej mel-
lem Hobrovej og Nibevej, end det var tilfeeldet for linjefaring 2 og 3. Ogsa her ses kun meget lidt
aflastning af Hobrovej.

Vestre Primaervej far mere trafik ved en alternativ tilslutning end ved den oprindelige tilslutning pa
samme niveau som de tidligere linjefgringer, hvilket vil sige en stigning pa 1.600-1.800 kgretgjer
pa den sydligste straekning.

Modsat alle andre linjefgringer ses der her en mindre stigning i trafikbelastningen pa Hobrovej i
2035. Det drejer sig om en stigning pa 3-700 kgretgjer. Ny Nibevej har mellem 6.300-10.200 kgre-
tajer pr. hverdagsdggn.

Trafikbelastningen p& Ny Nibevej svarer stort set til den maengde trafik, der fgr kgrte pd Nibevej,
hvilket kan betyde at en sydlig linjefgring ikke vil tiltraekke yderligere trafik syd om byen, ud over
hvad der i forvejen kgrte pa Nibevej. En alternativ tilslutning ved Vestre Primaervej vil generelt ikke
tiltreekke flere trafikanter pa Ny Nibevej. Dog giver det en omfordeling af trafikken, da trafikbelast-
ningen pa Vestre Primaervej stiger til 2.000-2.300 kgretgjer pa den sydlige straekning syd for Over
Baekken.

Ved de tidligere linjefgringer har en alternativ tilslutning ved Vestre Primaervej genereret mere tra-
fik p@ hele Vestre Primaervej, hvilket ikke er tilfseldet her, hvor der kun ses en stigning syd for Over
Baekken. Igen ses kun en mindre aflastning af Hobrovej, og kun pa straekningen lige nord for Nibe-
vej.
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8.2 Arealforhold

Det sydligste forslag pavirker i alt ca. 141.500 m?, fordelt p& 39 matrikler. Det pavirkede areal er
noget stgrre end det oprindelige forslag og linjefgringen er laengere. Linjefgringens indvirkning pa
matriklerne vurderes at have fglgende indvirkning:

Veegt Indvirkning Antal matrikler Samlet areal (m?)
1 Vejareal 5 7.469
2 Ubetydelig indvirkning 16 18.362
3 Mark opdeles 15 99.057
4 Afskaering af gard fra mark 2 15.528
5 Ekspropriering af bygning 1 927

Tre af disse matrikler vurderes at blive alvorligt pavirket, én bygning skal eksproprieres og to far
adskilt gard fra tilhgrende mark. 15 matrikler bliver opdelt af linjefgringen med en middel pavirk-
ning, og 21 matrikler pavirkes i ubetydelig grad eller er eksisterende vejareal.

Det har ikke vaeret muligt at ansla omkostningerne til ekspropriering mv. pa dette stadie i projek-
tet. I Rebild Kommune fastsaettes landbrugsjord typisk til 16 kr. pr. m? i forbindelse med ekspropri-
ation, mens andre arealer kan vaere lidt dyrere. Tages udgangspunkt i prisen for landbrugsjord skal
der ske arealerhvervelse for ca. 2,1 mio. kr.

P& figur 28 er indvirkningen pa matriklerne illustreret.
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Figur 28. Arealforhold for linjefgring 4.
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Hvor Ny Nibevej krydser Hobrovej foreslds det, at der etableres en ny rundkgrsel, der er den sikre-
ste krydsning mellem to landeveje. Rundkgrslen foreslds her etableret som den nuvaerende rund-
kersel ved Juelstrupparken, men hvor cyklister p8 Hobrovej ledes bagom rundkgrslen og palaagges
vigepligt ved krydsning af Ny Nibevej.

Placeringen af rundkgrslen er illustrativt vist pa figur 29. Den endelige placering og rundkgrslens
fulde arealbehov skal fastleegges mere detaljeret i naeste fase af projektet. Der bgr i den forbin-
delse ogsd ske en vurdering af, hvorvidt den skal kunne hdndtere kgrsel med modulvogntog.

Figur 29. Omtrentlig placering af rundkersel pa Hobrovej.
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8.3 Potentiale for boligudvikling

Figur 30 viser hvorledes det fremtidige vejforlgb opdeler omrddet i fremtidige udviklingsomrader
som kan knyttes op pa den eksisterende infrastruktur, og dermed ikke er afhaengig af at blive kob-
let op p& Ny Nibevej. I udlaegningen af potentielle omrader, er der ikke anvendt omrader der ligger
pa skréninger.

Dette Igsningsforslag ligger i den sydlige og vestlige del af det samlede udviklingsomrade, og en
stor del af byudviklingen vest for Hobrovej vil dermed ske inden for vejen. Omraderne vil trafikalt
kunne tilsluttes andre veje end Ny Nibevej, men nogle delomrader vil komme til at ligge langt fra
det eksisterende vejnet, og bgr derfor overvejes tilsluttet direkte til Ny Nibevej.

Syd og vest for vejen kan byudviklingsomrader tilsluttes Praestevej og Flgevej.

Figur 30. Potentielle omrader til udvikling (bl& omrade er erhvervsomrader og grgnne omrader er boligomra-
der).

www.moe.dk Side 51 af 56



I''OZ | Tetraplan

8.4 Stgjpavirkninger

Linjeferingen skaerer igennem og teet forbi alle planlagte boligomrader syd for Stgvring by, og by-
udviklingen vil dermed i udstrakt grad blive bergrt at vejstgjen. Passage af Mastrup Adal betyder,
at en del af vejen etableres pd deemning, hvilket vil medfgre gget stgjpavirkning af omgivelserne,
herunder bade i naturomradet og i de omkringliggende boligomrader.

De trafikale andringer for linjefgring 4 er meget lig eendringerne for linjefgring 2 og 3, hvorfor de
stgjmaessige konsekvenser ogsa er sammenlignelige. P& Ny Nibevej gst for Hobrovej vil afstanden
til 58-dB(A) kurven ifglge en overslagsberegning, som fglger Nord2000 beregningsmetoden, veere
pa 66 m i 2025 stigende til 70 m i 2035.

P& straekningen vest for Hobrovej er de tilsvarende tal hhv. 75 m og 80 m ved tilslutning af vejen
ved Juelstrupparken. Ved tilslutning ved Vestre Primaervej betyder den stgrre trafikmangde, at af-
standen til 58 dB-kurven gges med 5 m. Graensen pa 58 dB er valgt, da det er Miljgstyrelsens vej-
ledende greenseveerdi for vejstgj ved boliger.

I alt 10 eksisterende boliger i det &bne land ligger inden for en afstand pa 80 m fra linjefgringen.
De vil sandsynligvis blive stgjbelastet over den vejledende graensevaerdi pd 58 dB.

Skal der sikres et tilfredsstillende stgjniveau ved de kommende boliger i byudviklingsomraderne,
skal afvaergeforanstaltninger i form af stgjvolde eller -skaerme indtaenkes i den videre planleegning
af omraderne, hvor der planlaegges for boliger teettere pd Ny Nibevej end 80 meter.

Som for de gvrige linjefgringer vil abningen af Ny Nibevej betyde, at der sker en stor aflastning af
stgjen pa Nibevej, hvor trafikken stort set forsvinder. Derudover vil der ske mindre stigninger og
fald i trafikken pa de gvrige veje, bl.a. pa Hobrovej og Over Baekken. Disse sendringer i stgjbelast-
ningen vil dog ikke vaere hgrbare. Samlet set vil etablering af Ny Nibevej betyde, at faerre boliger
vil veere stgjbelastede.

8.5 Landskabelige pavirkninger

Vejen gennemskaerer Mastrup Adal hvor der er meget stor terreenforskel, med ca. 25 meters for-
skel mellem top og bund, og dertil pd et sted hvor &dalen er relativt bred. Linjefgringen gar til gen-
geeld udenom de to sidearme p& sydsiden, og krydser kun den grgftede forlaengelse.

Det vurderes at vejen ggr et meget stort indgreb pa det oprindelige landskab, ved at kraeve en me-
get stor deemning i Mastrup Adal, hvorved den pagzeldende dal indskreenkes, og den relativt lille
ddal opstrems fragmenteres og risikerer at sygne hen.

Der pavirkes et mindre areal pa under 1 ha med fredskov pa matrikel 1bs Buderupholm Hgd., Bu-
derup, nzer Hobrovej. Skoven er mindre end 5 &r gammel.

8.6 Naturmaessige pavirkninger
Linjefgring 4 inddrager i alt ca. 7.600 m2 § 3 beskyttede naturarealer, heraf ca. 6.500 m2 i Ma-

strup Adal og 1.100 m2 sg naer Hobrovej. Arealmaessigt er det den naeststgrste pavirkning af de
fire linjefgringer.
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Den endelige afgraensning mellem beskyttet natur og mark i dette omrade, er ikke endeligt fastlagt
og f.eks. pa sydsiden af vejen kan det pavirkede areal vise sig at vaere stgrre.

Figur 31. Eksempel pa bergrte § 3-arealer. Mastrup Adal set mod vest hvor linjefering 4 er planlagt.

8.7 Kulturarv

Der er ikke identificeret direkte pavirkning af kulturhistoriske forhold ved linjefgring 4.

8.8 Vandmiljg

Mastrup Baek er her ikke omfattet af vandomradeplan 2015-2021. Den ngdvendige rgrlaegning er
ca. 90 m.

Ved vejen Igber Mastrup Baek gennem en bred adal med eng. Det lille vandigb slynger sig gennem
engen, med frisk strém og fast bund. Det vurderes dog, at der ma vaere en vis vandgennemstrgm-
ning i jorden, eller maske et dybereliggende draen. De graessende dyr pa engen har adgang til
vandlgbet, og traeder brinkerne ned, hvilket vurderes at frigive sedimenter.

Opstrgms engen breder Mastrup Baek sig igen ud. Der er naturligt ringe fald, og derfor kun svag

strgm. Vandlgbet er slynget og med dyndbund (5-15 cm). Lidt laengere opstrgms findes en eksiste-
rende vejoverfgring, hvor vandlgbet fgres gennem et @100 betonrgr.

8.9 Pavirkning af rekreative omrader
Der ikke identificeret direkte pavirkning af eksisterende rekreative forhold ved linjefgring 4, og pa-

virkningen af den rekreative oplevelse af landskabet vurderes sdledes at vaere lig de gvrige Igs-
ningsforslag.
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8.10 Anlaegsoverslag

For denne linjefgring er der regnet med fglgende hovedmaengder:

Vejens laengde ca. 4.950 m
Afgravning af muld ca. 36.000 m3
Afgravning af rajord ca. 103.000 m3
Pafyldning af rdjord ca. 87.000 m
Udlzeg af muld ca. 10.000 m3
Autoveern ca. 285 m
Bassiner 4 stk.

P& den baggrund er der beregnet fglgende anlaegsoverslag for linjefgringen, hvor tilslutning i den
nordvestlige sker i den eksisterende rundkgrsel ved Juelstrupparken:

Jordarbejde 9,7 mio. kr. ekskl. moms
Afvanding 7,3 mio. kr. ekskl. moms
Belaegninger 15,9 mio. kr. ekskl. moms
Autoveern, skilte, belysning mv. 1,2 mio. kr. ekskl. moms
Faunapassage 1,9 mio. kr. ekskl. moms
Uforudsete udgifter — 30 % 12,1 mio. kr. ekskl. moms
Arbejdsplads - 12 % 4,3 mio. kr. ekskl. moms
Projektering, tilsyn og byggeledelse - 15 % 6,0 mio. kr. ekskl. moms
Linjefgring 4 - i alt ca. 58,4 mio. kr. ekskl. moms

Hvis linjefgringen i stedet tilsluttes ved Vestre Primaervej, bgr krydset her ombygges til en rundkgr-
sel. Det vurderes, at en rundkgrsel vil fordyre det samlede projekt med ca. 3,0 mio. kr., hvorved
den samlede udgift bliver ca. 61,4 mio. kr. ekskl. moms.

Forskellen pa de 3,0 mio. kr. daekker over etablering af rundkgrslen fratrukket udgifter til omlaeg-
ning af Preestevej, der spares ved denne Igsning.
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8.11 Samlet vurdering af linjefgring 4

Dette forslag vurderes samlet set at vaere en mindre god Igsning, og den darligste af de fire. De
trafikale forhold er ikke gode, idet vejen er leengere end de gvrige alternativer og medfgrer en min-
dre aflastning af det eksisterende vejnet.

Der skabes gode forhold for byudvikling i tilslutning til Stgvring by, men opdelingen af det samlede
byudviklingsomrdde er mere skaev, og vil ikke medfsre gode ligesd gode tilslutningsmuligheder.
Forhold til naboer og arealer i gvrigt er heller ikke optimale.

Vejen har store negative pavirkninger af natur- og miljgforhold.

Laengde Trafik 2035 Pris (mio. kr.)
4,950 m 6.150/6.240%* 58,4/61,4*

*med tilslutning til Vestre Primaervej.

Samlet vurderes linjefgring 4 pa en skala fra --- til +++ sdledes:

Trafikalt Naboer Byudvikling Landskab Natur Samlet
+ _— ++ -— --
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9 Vurdering af mulig bro over Mastrup Adal

Hvis ikke det jf. krav i vandrammedirektivet vil vaere muligt at etablere en deemning pa tvaers af
ddalen, kan det vaere ngdvendigt at etablere en bro i stedet. Hvis Ny Nibevej etableres p& en bro,
undgds den meget brede daemning i bunden af dalen.

Det er tidligere afvist at etablere en bro hele vejen pd tveers af ddalen pga. de gkonomiske omkost-
ninger ved en sddan Igsning. Det er dog muligt at etablere en kombineret daemnings- og brolgs-
ning, hvor deemninger pd hver side raekke ud i 8dalen og bindes sammen af en kortere bro. Denne
Igsning er vurderet, og vil indeholde en ca. 50-60 m lang bro.

Leengden pd broen skyldes de fortsat hgje deemninger, der pga. skraningsanlaeggene medfgrer en
relativt lang bro, selvom den frie bredde i bunden af dalen kun skal vaere ca. 8-10 m.

Der er regnet pd en 60 m lang betonbro med tre fag, der i princip ligner den viste bro pa figur 32.
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Figur 32. Principlgsning for anlaag med daemninger og bro.

Skraningerne etableres med anlaeg 2, og sgjlerne vurderes pa baggrund af kendskabet til jordfor-
holdene at skulle peelefunderes.

P& det nuvaerende projekteringsniveau vurderes den naevnte broforbindelse at kunne etableres for
ca. 34,8 mio. kr. ekskl. moms, hvoraf ca. 18,8 mio. kr. er den egentlige anlaegsudgift. Prisoversla-

get ser sdledes ud:

Tilleeg  Pris (ekskl. moms)

Entreprengrudgifter 18,8 mio. kr.
Forundersggelser 10 % 1,9 mio. kr.
Projektering, udbud og tilsyn 12 % 2,5 mio. kr.
Samlede udgifter 23,2 mio. kr.
Uforudsete udgifter mv. 50 % 11,6 mio. kr.
I alt inkl. usikkerhed mv. 34,8 mio. kr.

I den samlede pris for etablering af en bro, skal ogsa indregnes tilpasning af anleegsbudgettet for
den del af deemningen, der ikke skal etableres. Prisen for dette afhanger af de gvrige jordarbejder
forbundet med projektet, og er ikke beregnet her.
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