TRAFIKSTIL

ZZTIINNN 12-09-2022

Trafiksikkerheds- og tilgaengelighedsanalyse af stiforbindelser i Haverslev

Intro og forudsaetninger

Rebild Kommune gnsker en uvildig vurdering af fordele og ulemper ved 4 forskellige stiforbindelser mellem et
nyt/nyere boligomrade og bymidten i Haverslev. Vurderingerne skal fokusere pa trafiksikkerhed og tilgaengelighed.

Rebild Kommune har beskrevet og skitseret de forskellige stiforbindelser. Efter gnske fra Rebild Kommune skal
kombinationer af de forskellige stiforbindelser ikke vurderes. De 4 alternativer er:

1. Fortov pa sydsiden af Haverslevvej: 1,5 m bredde udfgrt som eksisterende fortov pa straekningen (grgn)
Fortov pa nordsiden af Haverslevvej: 1,5 m bredde udfgrt som eksisterende fortov pa straekningen (turkis)

3. Stiforbindelse mellem Mglhgjvangen og Haverslevvej: Udfgrt som eksisterende sti, der er udfgrt i slotsgrus
og ca. 2,5 m bred. Langs Haverslevvej etableres ca. 45 m fortov mellem sti og eksisterende fortov (gul)

4. Stiforbindelse mellem Mglhgjvangen og eksisterende sti til bymidten: Udfgrt som eksisterende sti, der er
udfgrt i slotsgrus og ca. 2,5 m bred (lilla)
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Figur 1 Oversigtskort over udvalgte forhold i Haverslev, samt de 4 forskellige stiforbindelser. Udvalgte eksisterende stier er vist med
stiplet lys farve

Denne analyse giver en konkret vurdering af trafiksikkerheds- og tilgaengelighedsmaessige fordele og ulemper for hvert
alternativ. Desuden gives en anbefaling til, hvilket af alternativerne undertegnede trafiksikkerheds- og
tilgaengelighedsrevisor vil anbefale.

Analysen er gennemfgrt med besigtigelse af stedet tirsdag d. 16/8 2022 om eftermiddagen. Der var bade regnvejr og
tgrvejr med sol pa besigtigelsen. Analysen er suppleret med brug af tilgeengelige luft- og gadefotos.

Analysen er udfgrt af Erik Gersdorff Stilling, TRAFIKSTIL med kvalitetssikring og sparring af Jan Luxenburger.
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Sammenfattende vurdering

De fire alternative tiltag vurderes alle primaert at vaere malrettet lette trafikanter mellem Mglhgjvangen og
midtbyen/bgrnehaven. Ingen af de 4 alternativer vurderes relevante for gaende og cyklende mellem skolen/hallen og
Mglhgjvangen/Amtoften, da alle alternativerne vil medfgre laengere ruter end via de eksisterende vej- og stisystemer.

Det anbefales helt overordnet, at beplantningen omkring den eksisterende Mglhgjvangen-stitilslutning beskaeres
kraftigt, og at det sker snarest muligt. Under de nuvaerende forhold er oversigtsforholdene yderst begraensede mod
nord, og desuden er der meget lavthaengende grene ind over stien. Med en kraftig beskaering vil der kunne opnas god
oversigt til begge sider fra stitilslutningen. Beskaeringen kan med fordel suppleres med en stibom — uanset hvilket af
alternativerne der vaelges, eller hvis det evt. fravaelges at etableres nye stier i omradet.

Alternativ 2 anbefales: Fortov pa nordsiden af Haverslevvej

Ud fra et trafiksikkerheds- og tilgeengelighedsmaessigt synspunkt vurderes alternativ 2 med fortov pa nordsiden af
Haverslevvej at veere det bedste af de 4 alternativer. Fortovet skaber et sammenhangende system for gaende
trafikanter mellem det eksisterende fortov og stisystemet sydvest for Mglhgjvangen. Kort inde pa den eksisterende sti
er der direkte adgang ind til det lukkede bolig-vejsystem ved Mglhgjvangen.

Med et fortov pa nordsiden undgar fodgaengerne at krydse Haverslevvej, men kan blive pa nordsiden pa hele
streekningen frem mod bymidten.

Det bgr dog bemaerkes, at fortovslgsningen ikke tilgodeser cyklister, som fortsat ma faerdes pa kgrebanen pa
Haverslevvej. Trafikmangderne pa straekningen er dog begraensede.

For at etablere en sikker stiforbindelse, anbefales som tidligere navnt en kraftig beskaering af beplantningen omkring
fortovets nordlige afslutningen ved Mglhgjvangen-stien, samt evt. opsaetning af en tydelig stibom ved stiens
afslutning.

Det anbefales desuden at supplere med 2-1 afmaerkning pa Haverslevvej pa straeekningen mellem bgrnehaven og
umiddelbart nord for Mglhgjvangen-stiens tilslutning. Fortovet vil tilgodese fodgaengere, mens 2-1 afmaerkningen vil
tilgodese cyklister. Med 2-1 afmaerkningen “presses” bilister ind midt pa kgrebanen, sa cyklister bedre kan feerdes
langs Haverslevvej. De eksisterende bump i 40 km/t zonen understgtter lav hastighed pa 2-1 straekningen. 2-1
afmaerkningen bgr afsluttes umiddelbart nord for bgrnehaven, da oversigtsforholdene gennem kurven er
problematiske i forhold til 2-1 afmaerkning. Et forslag til 2-1 afmaerkning ses bagerst i dette notat.

Yderligere beskrivelser og anbefalinger til 2-1 vej og stibomme er beskrevet sidst i notatet.

Alternativ 1 anbefales ikke: Fortov pa sydsiden af Haverslevvej

Alternativet med fortov pa sydsiden af Haverslevvej anbefales ikke, da det medfgrer ungdig krydsning af Haverslevvej.
Seerlig kritisk vurderes krydsning omkring kurven ved kirken, hvor oversigtsforholdene er begraensede.

Alternativ 3 og 4 har begraenset potentiale: Separate stier

Begge alternativer med nye separate stier vurderes kun at have et begraenset potentiale, da de generelt medfgrer lidt
leengere ruter for hovedparten af de potentielle brugere. Derfor er der "risiko” for, at lette trafikanter vil fravaelge de
nye stier, og i stedet vil fortszette med at benytte de eksisterende veje og stier. Hvis separate stier ikke belyses
tilstreekkeligt, opleves de desuden ofte som utrygge i mgrke.
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Datagrundlag

Analysestraekningen pa Haverslevvej ligger i byzone, som starter ca. 260 m nord for den nordlige afgransning af evt.
fortove. Ca. 75 m syd for byzonetavlen starter en skiltet 40 km/t-zone. Der er 3 bump pa straekningen i 40 km/t-zonen.

Haverslevvej giver adgang mellem Haverslev og omrader nordgst for byen. Den nzerliggende motorvejstilslutning
medfgrer dog, at motorvejen er markant hurtigste rute mellem Haverslev og fx Stgvring, selv om en rute via
Haverslevvej er lidt kortere. Der kgrer derfor kun forholdsvis fa biler pa Haverslevvej. Pa besigtigelsen blev ogsa
observeret en rutebus pa Haverslevvej.

ADT (2018) Gennemsnitshastighed 85%-faktil
241 kgretgjer 51,3 km/t 60,8 km/t

Figur 2 Trafiktaelling pa Haverslevvej umiddelbart nord for den eksisterende stitilslutning fra Mglhgjvangen-stien. (NB.
Vejforholdene med anbefalet 40 km/t, bump og sideveje pa Haverslevvej er ikke sendret siden 2018)

Der er ikke kendskab til tellinger af lette trafikanter.
Der er ikke registreret relevante trafikulykker i omrade.
Beboere i det nye boligomrade:

e  Mglhgjvangen bestar af 47 villaer, hvoraf 2/3 er bgrnefamilier og de gvrige er en blanding af unge og +55-
arige

e Amtoften er endnu kun delvist udstykket, men kommer til at besta af i alt 31 grunde. Der forventes en
beboersammensatning som pa Mglhgjvangen

Bgrnehaven Tuen ligger umiddelbart sydvest for projektomradet og rummer ca. 60 bgrn samt ca. 75 SFO-bgrn.
Bgrnehaven samarbejder desuden med dagplejer (jf. hjemmeside), og dagplejer antages derfor ogsa at veere
regelmaessigt pa besgg i bgrnehaven. Den primaere adgang til Tuen er via p-pladsen, som har tilslutning til
Haverslevvej. Der er desuden en stiadgang til Tuen fra stisystemet vest for Tuen. Stiadgangen antages alene at blive
benyttet af gaende, da cykelparkering er i den nordlige ende af p-pladsen. Stien vest for Tuen er uden belysning og
beplantning i stien indikerer begraenset feerdes.

Folkeskolen ligger ca. 250 m vest for det nye boligomrade og havde i skoledret 2020-21 i alt 174 elever fra 0.-9. klasse
(jf. uddannelsesstatistik.dk). Ved skolen ligger ogsa en hal samt boldbaner. De primaere adgange for lette trafikanter
mellem skolen og Mglhgjvangen/Amtoften er via en ny dobbeltrettet sti langs Amtoften, samt via en stitilslutning til
Handvaerkervej.

| bymidten findes bl.a. kgbmand, kirke, pizzeria, slagter, frisgr samt Idraetsefterskolen HCI (141 elever).
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Vurdering af de 4 alternativer

Alternativ 1: Fortov pa sydsiden af Haverslevvej : ¥ |y
Fakta om alternativet:

e Kobler eksisterende fortov langs Haverslevvej sasmmen med eksisterende fortov i (aeldre) boligomrade syd for
Haverslevvej (Tvaergade)

e Der vil veere en skaerende sidevej midt pa straekningen, Tvaergade, som dog antages at afvikle meget
begraenset trafik

Figur 3 @verst ses eksisterende fortov pa sydsiden af vejen, samt eksisterende fortov ved Tvaergade. Nederst ses eksisterende
beplantning omkring eksisterende stitilslutning ved Mglhgjvangen, hvilket har stor indvirkning pa oversigtsforholdene

Fordele:

e  Fortov langs Haverslevvej vil give straeekningen et mere by-agtigt udtryk, som understgtter skiltning med 40
km/t. Straekningen nord for bgrnehaven har i dag et delvist abent-land udtryk med abne marker og kun
enkelte ejendomme, hvoraf flere er mindre landejendomme

e Fortovet har ingen krydsende overkgrsler til ejendomme, p-pladser eller lignende. Den krydser til gengaeld
Tveergade (T-kryds)

e Eksisterende gadebelysning mellem eksisterende fortov og Tvaergade star pa sydsiden af Haverslevvej og vil
derfor give en bedre belysning af et fortov pa sydsiden af vejen, end af et fortov pa nordsiden af vejen

e For naesten alle boliger i Mglhgjvangen samt en del af boligerne i Amtoften vil et fortov langs Haverslevvej
medfgre kortere rute end via et af sti-alternativerne, hvis de skal til bgrnehaven eller bymidten. For at
komme mellem skolen og Mglhgjvangen/Amtoften vil bade nyt fortov og ny sti medfgre lseengere ruter end
via de eksisterende vej- og stisystemer
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Ulemper:

Det antages, at de fleste brugere af det nye fortov vil have et mal i bymidten eller ved bgrnehaven. Dermed
vil de have behov for at krydse Haverslevvej — enten midt pa straekningen, hvis de skal til bgrnehave, kirke
eller stisystem langs kirken, som bl.a. er en smutvej til skolen, eller i T-krydset ved Jyllandsgade, hvor der ikke
er gennemfgrt fortov pa tvaers af Haverslevvej. Desuden er der flere overkgrsler til ejendomme, hvor
kgretgjer skal bakke over det sydlige eksisterende fortov, og hvor oversigtsforholdene i kurvens inderside er
begraenset. Da bakkende bilister primaert vil have fokus pa, om der kommer kgrende trafik, er der gget risiko
for, at de overser gaende pa fortovet

Det eksisterende fortov pa nordsiden af vejen slutter ved bgrnehaven, og stedet vil veere det naturlige
krydsningspunkt mellem fortovene, hvis krydsningen ikke er sket ved Jyllandsgade. Oversigtsforholdene ved
bgrnehaven er begraenset af en kurve mod syd

Fortovet ndrer ikke pa forholdene for cyklende i omrade. De ma fortsat cykle pa kgrebanen

Ved fortovets nordlige afslutning skal alle fodgaengere krydse Haverslevvej for at komme over til stien.
Oversigtsforholdene pa stedet er dog gode — under forudsaetning af at eksisterende beplantning beskaeres
kraftigt

Det eksisterende fortov er forholdsvist smalt (smallere end pa nordsiden), men giver en form for ledelinje til
blinde og svagtseende. For at tilgodese bl.a. kgrestols-, rollator- og barnevognsbrugere anbefales det, at
fortovet etableres i mindst 1,5 m bredde — fx som fortovet pa nordsiden af vejen. Dette anbefales ogsa pa det
eksisterende fortov frem til Jyllandsgade

Det bgr desuden bemaerkes, at sammenhang med eksisterende fortov pa Tvaergade kun i begraenset omfang
vurderes at veere relevant for beboere pa Tvaergade, da de eksisterende fortove langs Jyllandsgade giver
korteste rute til de fleste mal i Haverslev for mange af beboerne omkring Tveergade

@vrige overvejelser og anbefalinger, hvis dette alternativ vaelges

Det anbefales, at et evt. fortov etableres som gennemfgrt forbi Tvaergade. Dvs. i niveau over kgrebane, sa
trafikanter til og fra sidevejen skal op over fortovet. Denne Igsning prioriterer fodgaengere og sa&nker
svinghastigheder, samt reducerer incitament til evt. at benytte Tvaergade som smutvej. Erfaringer viser, at
fortove etableret som overkgrsel trafiksikkerhedsmaessigt er en god Igsning. Desuden er gennemgaende
fortove en fordel for gangbesvaerede, k@restolsbrugere, kgrsel med barnevogne samt for blinde og
svagtseende

Det anbefales, at eksisterende beplantning omkring den eksisterende Mglhgjvangen-stitilslutning beskaeres
kraftigt, sa der opnas god oversigt til begge sider. Det anbefales, at beplantning i en afstand pa 5 m fra
kgrebanekanten fjernes, sa bil- og stitrafikanter har mulighed for at erkende hinanden. Desuden anbefales
opsatning af tydeligt refleksbesatte og belyste stibomme, sa lette trafikanter fra den eksisterende sti
bremses fgr Haverslevvej. Stibom af den selvlukkende type anbefales, da stibomme erfaringsmaessigt ofte
kommer til at sta dbne i perioder, og dermed ikke har nogen effekt

Det anbefales desuden, at der etableres belysning nord for Tvaergade. Der bgr szerligt veere fokus pa
belysningsniveauet omkring de steder, hvor fodgaengerne forventes at krydse vejen (ved den nordlige
afslutning, ved Tvaervej og omkring bgrnehaven)

Det anbefales, at tiltaget kombineres med 2-1 straekning pa Haverslevvej pa straekningen mellem bgrnehaven
og umiddelbart nord for Mglhgjvangen-stiens tilslutning, da det vil tilgodese cyklister pa straekningen

Det kan overvejes at etablere en haevet flade ved stiens nordlige afslutning, da det vil gge opmaerksomheden
omkring krydsningspunktet. Der er dog kun ca. 30 m til neermeste bump, som i givet fald anbefales fjernet.
Forholdene kan derfor ogsa forblive, som de er

En haevet flade ved det nye fortovs sydlige start ved bgrnehavens overkgrsel kan ogsa overvejes for at
tydeligggre krydsningspunktet
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Alternativ 2: Fortov pa nordsiden af Haverslevvej
Fakta om alternativet:

e  Giver adgang mellem stisystem og eksisterende fortov langs Haverslevvej uden behov for krydsning af
Haverslevvej

e Krydser indkgrsel til bgrnehavens parkeringsplads samt indkgrsel til en mindre landejendom

e Fodgangere til Tvaergade har mulighed for at faerdes i den brede grusbelagte rabat pa sydsiden af vejen, hvis
de ikke vil krydse Haverslevvej ud for Tveergade-krydset

Figur 4 Eksisterende fortov pa nordsiden af vejen, samt eksisterende rabat syd for Mglhgjvangen-stiens tilslutning. Se fotos ved
alternativ 1, som viser eksisterende beplantning omkring den eksisterende stitilslutning ved Mglhgjvangen, hvor beplantningen har
stor indvirkning pa oversigtsforholdene

Fordele:

e Fortov langs Haverslevvej vil give straekningen et mere by-agtigt udtryk, som understgtter skiltning med 40
km/t. Straekningen nord for bgrnehaven har i dag et delvist abent-land udtryk med abne marker og kun
enkelte ejendomme, hvoraf flere er mindre landejendomme

o Der erikke behov for at krydse Haverslevvej, medmindre man har zrinde via Tvaergade eller til ejendomme
pa sydsiden af Haverslevvej. Det antages, at de fleste brugere af det nye fortov vil have et mal i bymidten
eller ved bgrnehaven. Fodgaengere som fx skal til bgrnehave, kirke, stisystemet langs kirken, som bl.a. er en
smutvej til skolen, eller til bymidten vil dermed ikke skulle krydse Haverslevvej

e Fortovet krydser ingen ejendomme, hvorfra der forventes bakkende trafik til/fra ejendommen
(landejendommen nr. 154 har plads pa gardspladsen til, at k@retgjer kan vende)

e For naesten alle boliger i Mglhgjvangen samt en del af boligerne i Amtoften vil fortov langs Haverslevvej
medfgre kortere rute end via et af sti-alternativerne, hvis de skal til bgrnehaven eller bymidten. For at
komme mellem skolen og Mglhgjvangen/Amtoften vil bade nyt fortov og ny sti medfgre laengere ruter end
via de eksisterende vej- og stisystemer

o Viderefgrelse af eksisterende fortovstype giver ledelinje til blinde og svagtseende. Optimalt skulle fliserne
ligge ”"pa tveers” af gangretningen at opna den tilgeengelighedsmaessigt bedste Igsning, men en viderefgrelse

af det nuvaerende fortov vurderes at veere tilstraekkeligt pa denne straekning

Ulemper:

e  Fortovet andrer ikke pa forholdene for cyklende i omrade. De ma fortsat cykle pa kgrebanen

e Eksisterende gadebelysning mellem eksisterende fortov og Tvaergade star pa sydsiden af Haverslevvej og vil
derfor kun give begraenset belysning af et fortov pa nordsiden af vejen

e Fortovet krydser indkgrslen til bgrnehavens p-plads. Der antages at veere et vist sammenfald mellem
tidspunkterne for gdende pa fortovet og tidspunkterne for aflevering og afhentning af bgrnehave- og SFO-
bern

e Der errisiko for, at nogle cyklister vil cykle i begge retninger pa fortovet. Dette kan forekomme overraskende,
og medfgrer risiko for, at stressede foraeldre pa vej til/fra bgrnehaven overser cyklister pa fortovet — seerligt
hvis de cykler mod nord (“mod faerdselsretningen”)
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@vrige overvejelser og anbefalinger, hvis dette alternativ vaelges:

Det anbefales, at et evt. fortov etableres som gennemfgrt forbi indkgrslen til bgrnehavens p-plads. Dvs. i
niveau over kgrebanen, sa trafikanter til og fra p-pladsen skal op over fortovet. Denne Igsning prioriterer
fodgaengere og senker svinghastigheder. Erfaringer viser, at fortove etableret som overkgrsel
trafiksikkerhedsmaessigt er en god Igsning. Desuden er gennemgaende fortove en fordel for gangbesvzerede,
kgrestolsbrugere, kgrsel med barnevogne samt for blinde og svagtseende

Det anbefales desuden, at der etableres belysning pa hele fortovsstraskningen. Det kan evt. vurderes, om
belysningsniveau fra det eksisterende belysningsmateriel kan tilpasses, sa det giver et tilstraekkeligt
belysningsniveau pa et fortov nord for vejen. Szerligt omkring overkgrslen til bgrnehavens p-plads anbefales
fokus pa god belysning af gdende pa fortovet

Det anbefales, at eksisterende beplantning omkring den eksisterende Mglhgjvangen-stitilslutning beskaeres
kraftigt, sa der opnas god oversigt til begge sider. Det anbefales, at beplantning i en afstand pa 5 m fra
kgrebanekanten fjernes, sa bil- og stitrafikanter har mulighed for at erkende hinanden. Desuden anbefales
opsatning af tydeligt refleksbesatte og belyste stibomme, sa lette trafikanter fra den eksisterende sti
bremses fgr Haverslevvej. Stibom af den selvlukkende type anbefales, da stibomme erfaringsmaessigt ofte
kommer til at sta dbne i perioder, og dermed ikke har nogen effekt

Det anbefales, at tiltaget kombineres med 2-1 straekning pa Haverslevvej pa straekningen mellem bgrnehaven
og umiddelbart nord for Mglhgjvangen-stiens tilslutning, da det vil tilgodese cyklister pa streekningen
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Alternativ 3: Stiforbindelse mellem Mglhgjvangen og Haverslevvej
Fakta om alternativet:

e Giver adgang mellem eksisterende stisystem og Haverslevvej nordgst for bgrnehaven. Det bgr dog
bemaerkes, at den eksisterende stidel frem til bgrnehavens nordgstlige Iage er uden belysning og traenger til
beskaering og fjernes af beplantning i grusbelaegningen

o Der etableres ca. 45 m nyt fortov pa nordsiden af Haverslevvej mellem den skitserede stitilslutning til
Haverslevvej og det eksisterende fortov langs Haverslevvej

Figur 5 @verst ses plankevaerk ved skitseret stitilslutning til Haverslevvej, samt eksisterende cykelparkering hvor skitseret ny sti vil
forlgbe langs plankevaerket i baggrunden. Nederst ses den eksisterende stidel frem til den nordgstlige del af bgrnehavens areal,
samt eksisterende overgang mod indgangen til bgrnehaven i den nordgstlige del af bgrnehavens areal, hvor stien skal fortszettes.

Fordele:
e Stien kan bruges af bade gadende og cyklende

e Afkorter straekning langs Haverslevvej, hvor lette trafikanter skal faerdes uden fortov eller sti fra ca. 170 m til
ca.45m

Ulemper:

e Det antages, at de fleste brugere af den nye sti vil have et mal i bymidten/bgrnehaven eller kirken. Derfor vil
der sandsynligvis fortsat vaere en del gaende pa delstrazkningen langs Haverslevvej uden fortov/sti, som
feerdes "med ryggen til trafikken” i den nordlige rabat eller i den sydvestgdende vognbane, nar de skal fra
stien og mod bymidte, bgrnehave etc. Dermed kan de ikke orientere sig i forhold til bagfrakommende trafik

e Oversigtsforholdene ved tilslutningen til Haverslevvej er i dag begransede pga. et plankehegn langs
landejendommen nr. 154. Vejen har dog et lige forlgb, og det er muligt at opna gode oversigtsforhold pa
stedet, hvis plankevaerket flyttes, fjernes eller reduceres i hgjde
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Lette trafikanter skal krydse indkgrslen til bgrnehavens p-plads. Der antages at vare et vist sammenfald
mellem tidspunkterne for trafikanter fra stien og tidspunkterne for aflevering og afhentning af bgrnehave- og
SFO-bgrn

Haverslevvej vil have et usendret visuelt udtryk, som kun i begraenset omfang understgtter skiltningen med
40 km/t. Straekningen har et delvist dbent-land udtryk med abne marker og kun enkelte ejendomme, hvoraf
flere er mindre landejendomme

For naesten alle boliger i Mglhgjvangen samt en del af boligerne i Amtoften vil sti-alternativet medfgre
leengere rute end via et af fortovs-alternativerne, hvis de skal til bgrnehave eller bymidten. For at komme
mellem skolen og Mglhgjvangen/Amtoften vil bade nyt fortov og ny sti medfgre laengere ruter end via de
eksisterende vej- og stisystemer

Lukkede stisystemer kan opleves som utrygge — sarligt nar det er mgrkt. Dette geelder ogsa selv om stierne
er belyste. Utrygheden kan afholde nogle fra at bruge stier, eller evt. fra helt at bevaege sig ud, nar det er
merkt

Stier uden fast belagning (dvs. fx slotsgrus og stenmel) nedsaetter anvendeligheden for gangbesvaerede og
kgrestolsbrugere, da friktion ggr deres tur mere traettende, og smasten pa hjul kan veere til gene for
kgrestolsbrugere. Dette geelder szerligt i perioder, hvor der falder meget regn, samt hvis der ikke er
vintervedligehold. Desuden kan det vaere vanskeligt for blinde at finde naturlige ledelinjer langs stier uden
fast beleegning

@vrige overvejelser og anbefalinger, hvis dette alternativ vaelges:

Det anbefales, at et evt. fortov etableres som gennemfgrt forbi indkgrslen til bgrnehavens p-plads. Dvs. i
niveau over kgrebanen, sa trafikanter til og fra p-pladsen skal op over fortovet. Denne Igsning prioriterer
fodgaengere og seenker svinghastigheder. Erfaringer viser, at fortove etableret som overkgrsel
trafiksikkerhedsmaessigt er en god Igsning. Desuden er gennemgaende fortove en fordel for gangbesvaerede,
kgrestolsbrugere, kgrsel med barnevogne samt for blinde og svagtseende

Det anbefales, at der etableres stibelysning pa hele stiforlgbet. Desuden bgr der vaere fokus pa belysningen
omkring stitilslutningen til Haverslevvej, da tilslutninger bliver mellem to belysningsmaster

Det anbefales at supplere med en stiadgang mellem den nye sti og cykelparkeringen ved bgrnehaven, sa lette
trafikanter mellem sti og bgrnehave ikke skal ud pa Haverslevvej og ind over parkeringspladsen
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Alternativ 4: Stiforbindelse mellem Mglhgjvangen og eksisterende sti i bymid
Fakta om alternativet:

e Skaber forbindelse mellem eksisterende stisystemer, som dog er i markant darligere stand
stierne ved Mglhgjvangen. De er desuden uden belysning

e Det bgr dog bemaerkes, at den eksisterende stidel frem til bgrnehavens nordgstlige lage er uden belysning og
traenger til beskaering og fjernes af beplantning i grusbelaegningen

e  Giver adgang til eksisterende nordvestlige stiadgang til bgrnehave/SFO

e  Giver adgang til Strandvejen (skole mv. mod nord og bymidte mod syd), hvor der er fortov

Figur 6 @verst ses eksisterende stier vest for bgrnehaven, som den nye sti kobles op til. Nederst ses den nordvestlige adgang til
bgrnehaven, som antages benyttet af bl.a. bgrn fra SFO. Desuden ses eksisterende sti frem mod indgangen til bgrnehaven i den
nordgstlige del af bgrnehavens areal, hvorfra stien skal fortszettes.

Fordele:
e  Trafik via lukket stisystem kan give mere tryg og sikker faerdsel
e Stien kan bruges af bade gdende og cyklende
e Gaende trafikanter kan komme til bgrnehave/SFO uden at skulle ind over parkeringspladsen
e  Giver sammenhangende stiforbindelse til Strandvejen, herunder stitilslutning naer ksbmanden, hvor den
eksisterende sti dog munder ud i en parkeringsplads, samt via stien “Smutvejen”
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Ulemper:

e Ingen faciliteter langs Haverslevvej mellem sti og eksisterende fortov. Dvs. at cyklister skal kgre pa vejen, og
fodgaengere fortsat skal ga pa vejen eller i rabatten

e Haverslevvej vil have et usendret visuelt udtryk, som kun i begraenset omfang understgtter skiltningen med
40 km/t. Straekningen har et delvist dbent-land udtryk med dbne marker og kun enkelte ejendomme, hvoraf
flere er mindre landejendomme

e For naesten alle boliger i Mglhgjvangen samt en del af boligerne i Amtoften vil sti-alternativet medfgre
lengere rute end via et af fortovs-alternativerne, hvis de skal til bgrnehave eller bymidten. Stien er ogsa en
omve;j til bgrnehaven i forhold til adgang fra stisystemet via den nordgstlige lage til bgrnehaven. For at
komme mellem skolen og Mglhgjvangen/Amtoften vil bade nyt fortov og ny sti medfgre laengere ruter end
via de eksisterende vej- og stisystemer

e Lukkede stisystemer kan opleves som utrygge — saerligt nar det er mgrkt. Dette geelder ogsa selv om stierne
er belyste. Utrygheden kan afholde nogle fra at bruge stier, eller evt. fra helt at bevaege sig ud, nar det er
merkt

e  Stier uden fast belaegning (dvs. fx slotsgrus og stenmel) nedsatter anvendeligheden for gangbesvarede og
kgrestolsbrugere, da friktion g@r deres tur mere traettende, og smasten pa hjul kan vzre til gene for
kgrestolsbrugere. Dette galder saerligt i perioder, hvor der falder meget regn, samt hvis der ikke er
vintervedligehold. Desuden kan det vaere vanskeligt for blinde at finde naturlige ledelinjer langs stier uden
fast beleegning

e Eksisterende stier vest for bgrnehaven er i forholdsvis darlig stand og uden belysning. Hvis stien etableres,
bgr disse stier ogsa opgraderes med belysning samt ny og bredere belaegning

e Adgangen til bgrnehaven i nordvest giver ikke umiddelbart forbindelse til den eksisterende cykelparkering.
Sammenhang til cykelparkering samt evt. mulighed for cykelparkering ved den nordvestlige indgang bgr
overvejes

@vrige overvejelser og anbefalinger, hvis dette alternativ vaelges:

e Det anbefales, at der etableres stibelysning pa hele stiforlgbet, som det ogsa er udfgrt ved den eksisterende
sti leengere mod nordgst

e Det anbefales ogs3, at der etableres stibelysning pa stien ind pa b@rnehavens areal

o Der bgr sikres gode oversigtsforhold ved tilslutningerne til de eksisterende stier, herunder i knaek og skarpe
kurver

e  Eksisterende stibom pa Smutvejen bgr forsynes med tydelige reflekser

11
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Generel bemaerkning til potentialet af alternativ 3 og 4

Helt overordnet er potentialet af de to vurderede alternativer med stiforbindelser begraenset af, at de tilsluttes midt
pa den eksisterende nord-sydgaende stiforbindelse, hvorfra der ikke er direkte adgang ind til Mglhgjvangen. Dette
medfgrer, at potentielle brugere skal ud pa en mindre omvej, hvorved de kommer naesten ud til Haverslevvej, som de
kan opfatte som en lettere og mere direkte rute. Selv om omvejen er af begraenset laengde, er lette trafikanter meget
tilbgjelige til at fravaelge ruter, som de opfatter som omveje.

Pa nedenstaende er “omvejsruten” fra Mglhgjvangen skitseret med stiplet sort pil.

Hvis det gnskes at opna et stgrre potentiale for de vurderede nye stiforbindelser, kan det overvejes at etablere en gst-
vestgaende stiforbindelse ind til midten af Mglhgjvangen. Pa nedenstaende er en direkte stiforbindelse fra
Mglhgjvangen skitseret med gul pil.

31 BOLIGER
BOLDBANER Ceevrene®

¥~ BYZONETAVLE

BUMP

B@ARNEHAVE & SFO

SIGNATURFORTEGNELSE
[EXIXXN Eksisterende stier (udvalgte)

»= Eksisterende fortove (udvalgte)
£GS 15/82022
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Generel bemaerkning om brug af bomme

Stibomme bgr fremsta med god synlighed i bade dagslys og mgrke. Erfaringsmaessigt kan oversete stibomme medfgre
meget alvorlige personskade ved pakgrsel.

Det anbefales derfor, at bade eksisterende og nye stibomme markeres med god synlighed og reflekser, som at de er
velbelyste. Desuden anbefales selviukkende stibomme, da mange stibomme periodevist efterlades i aben tilstand,
hvorved de ikke har nogen effekt.

Bemaerkningen gaelder bl.a. eksisterende stibomme pa Amtoften og Smutvejen, samt anbefaling til ny stibom ved
Mdglhgjvangen-stiens tilslutning til Haverslevvej.

Figur 8 Eksempel pa selvlukkende og velafmaerket stibom fra SMEKAB
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Anbefaling til 2-1 vej

Som beskrevet anbefales det at overveje at etablere 2-1 afmaerkning pa Haverslevvej. Med en 2-1 vej kgrer trafikken
midt pa vejen, og afstanden mellem gennemkgrende trafik og lette trafikanter fra stitilslutninger gges dermed, hvilket
giver bedre tid til gensidig erkendelse.

Desuden giver 2-1 veje ogsa lidt mere trygge forhold for lette trafikanter, selv om Igsningen ikke bgr anses som et
ligeveerdigt alternativ til fortove og cykelstier.

Haverslevvej har et lige forlgb, er ca. 7 m bred, eksisterende bump og har kun begraenset trafik. Den vurderes derfor
meget egnet til 2-1 afmaerkning.

Nedenstaende viser en grov skitsering af 2-1 afmaerkning, som er afgraenset af de eksisterende bump i begge ender.
Ved etablering af 2-1 vej bgr der udarbejdes et egentligt afmaerkningsprojekt, som viser afstribningen samt tilhgrende
skiltning. Det skal desuden godkendes af politiet.

31 BOLIGER
BOLDBANER

HAL L
iSKOLE

" 47 BOLIGER

BUMP

B@RNEHAVE & SFO

SIGNATURFORTEGNELSE
IEEXEN Eksisterende stier (udvalgte)

= Eksisterende fortove (udvalgte)
£6515/8 2022
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Skiltning i Mglhgjvangen

Ved besigtigelsen blev det observeret, at nogle af vejnavnetavlerne med symbol for blind vej og husnumre viste, at der
var stitilslutning for enden af vejen. Andre viste ingen stitilslutning.

Der synes at mangle visning af stitilslutning pa “Mglhgjvangen 27-37 og 30-42”, hvor der er kommet en sti til
Amtoften. Derimod synes der ikke at vaere nogen sti for enden af "Mglhgjvangen 39-47 og 44-52".

Det anbefales, at vejvisningen tilpasses.
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