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H=ervejen er en 638 km lang vandrerute
og 454 km lang cykelrute. Cykelruten er
National cykelrute nummer 3. H=rvejen
. lober gennem 15 kommuner med en
¥ Haderslev Kommune straakning af betydelig l=ngde samt
krydser arealer for 7 enheder under
Naturstyrelsen - 100 km pa vandreruten
og 40 km pa cykelruten.
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OM ARBEJDET MED HARVEJENS
KVALITET SOM RUTE

Malet med denne kvalitetsstandard er for det forste at

sikre, at de vandrende og cyklende far en rekreativ ople-

velse i hej kvalitet pd Haervejen.

Hvis ikke oplevelsen af omgivelserne, underlaget samt

oplevelser undervejs er hej, far brugerne ikke en god tur;

de kommer nappe igen eller anbefaler ruten til andre.

For det andet skal ruten vaere trafiksikker at faerdes pa
og opleves tryg.

For det tredje skal der i planlegningen af ruten sikres

et niveau for faciliteter og services, der understotter det

daglige behov for toiletter og vand, pauser og ophold,
overnatning, indkeb og bespisning.

Ovenstaende indsatsomrader er daekket af denne kvali-

tetsstandard, der indeholder anbefalede mal og aftalte
mal, der skal veere fuldferte enten i 2026 eller 2032.

1.1 Mal, strategi og vision for Hervejen
Med kvalitetsstandarden aktiveres det grundleeggende
indsatsomrade Et kvalitetsleft af vandre- og cykelruten

DET ANBEFALES,
AT HARVEJENS VANDRERUTE:

- Har sa@ meget natursti som muligt
« Undgar asfalt

 Har sa lidt grusvej som muligt

+ Er afvekslende

- Undgar befeerdede veje, herunder cykelstier,
og industrialiserede omrader

» Passerer udsigtspunkter og naturscenerier
samt om muligt kulturelle punkter

» Formidler Hzervejens historie

fra "Strategi for udvikling af Hervejen" (2022) med vaegt
pa de vedtagne udviklingsprincipper: og kvaliteten, flere
ud i naturen, koncentrer udviklingen og beskyt og benyt
naturen.

Med kvalitetsstandarden er det malet at aktivere
strategiens vision:

Heervejen - en ikonisk vandre-
og cykelrute med lokal vaerdi
og international tiltreekningskraft.

Med sine tusinde ars Danmarks-
historie og hundreder af kilometers
rejse gennem Jyllands landskaber

og kulturhistorie knytter Haervejen
sammenhang mellem fortid og nutid,
mellem syd og nord, mellem det
indre og ydre. P Haervejen far du
bevagende oplevelser.

DET ANBEFALES,
AT HARVEJENS CYKELRUTE:

- Leber pa asfalt eller fast grus
« Undgar lest underlag som sand og jord
» Er afvekslende

-+ Undgar beferdede veje og industrialiserede
omrader

» Passerer udsigtspunkter og naturscenerier
samt om muligt kulturelle punkter

» Formidler Hzervejens historie



1.2 Malgrupper

Malgruppen pa Haervejen er komfortvandreren- og
cyklisten, der vandrer eller cykler i fa dage, og som
onsker et vist niveau i komfort og kvalitet. Derudover
er det den 'harde' vandrer og cyklist, der faerdes over
lengere straekninger i flere dage og gerne overnatter pa
et herberg eller i et shelter. Endeligt er det dagsturisten
der vandrer en dag pa Hzrvejen eller pa en af rutens
certificerede vandreslojfer.

1.3 B=redygtighed

Haervejen skal som en sterk destination for vandring og
cykling bidrage til baeredygtige losninger miljo- og natur-
maessigt, ekonomisk, kulturelt og socialt langs ruten. |
kvalitetsstandarden er der lagt vaegt pa baeredygtighed
gennem anbefalinger af miljerigtige materialer. Samtidig
er det hensigten at ege den ekonomiske, kulturelle og
sociale baredygtighed langs ruten ved at bidrage til de
lokale samfund med en rute i hej kvalitet, nye mede-
steder og en staerk formidlingsmaessig sammenhang
langs ruten.

1.4 Visuel identitet

Haervejen har udviklet sin egen visuelle identitet. Hen-
sigten med denne er blandt andet at skabe en staerk
fysisk og fortellemassig sammenhang og identitet
langs hele ruten. For brugernes skyld og for det fzlles
hensyn i samarbejdet er det derfor et mal, at den fzlles
visuelle identitet altid er et grundlag, nar der skal eta-
bleres nyt langs ruten. | forleengelse heraf ma det dog
bero pad en lokal vurdering af, om den visuelle identitet
skal tillempes lokale forhold.

1.5 Sammenhzang mellem kvalitetsstandard og
metoder til fysisk gennemgang af Hervejen

| 2023 er Harvejen blevet gennemgdet af professionelle
konsulenter med fokus pa bl.a. trafik og tryghed, ople-
velser, underlag og landskab for at fa et samlet billede
af ruten og de enkelte etapers kvalitet. Der er udviklet
en metode for vandreruten og en for cykelruten, der
pointsatter de enkelte vardier som tryghed, landskab,
underlag mv. Metoderne er forskellige for vandre og
cykelruten.

Mal og indsatser supplerer hinanden pa tveers af rute-
gennemgangens metoder og denne kvalitetsstandard,
men de er ikke enslydende og kan derfor ikke leses
en til en.

1.6 Vejdirektoratets Principper for

De Nationale Cykelruter

Vi har i denne kvalitetsstandard for den del af anbe-

falinger og mal, der vedrerer cykelruten til en vis grad
indarbejdet de principper, som Vejdirektoratet i 2023

har vedtaget i Principper for de Nationale Cykelruter.

Principperne skal anvendes som vurderingsgrundlag, nar
kommuner anseger om &ndringer af de eksisterende
Nationale Cykelruter, eller hvis der skal planleegges en
ny National Cykelrute. Det er dog for Vejdirektoratet
ogsa et hab, at kommunerne vil se principperne som et
brugbart vaerktej til brug for forbedringer/opgraderinger
af eksisterende Nationale Cykelruter. Alle principperne i
rapporten er udformet som anbefalinger til ruterne og
stierne, som generelt bor folges.

Find de relevante rapporter pa cykelviden.dk samt
grundlaget for Vejdirektoratets administration af om-
laegninger pa de nationale cykelruter pa: Administration
af Nationale Cykelruter (vejdirektoratet.dk)




ETAPER, FACILITETER
OG OPHOLD

Etaperne er grundstenene i de vandrende og
cyklendes planlaegning og dagsoplevelser. En
etape skal veere tilrettelagt med serlig vaegt pa
en hoj rekreativ vaerdi samt adgang til oplevelser
af Harvejens egen historie.

For at mede gaesternes behov for at spise og sove efter
en dagstur skal etapernes start/slutsteder gerne ligge
tet pa servicemuligheder som indkeb, overnatning i en
seng samt offentlig transport.

Vandreruten
ETAPER
AFTALTE MAL 2026

Vandrerutens etaper har en vejledende l&ngde
pa 15-22 km dog under hensyn til lokale
forhold som for eksempel, at en aktivering

af byerne som start/slutsteder for etaper

kan veje tungere end hensynet til etapernes
lengde.

En vandrer gar typisk 15-20 (25) km dagligt. En cyk-

list cykler typisk 40-60 km om dagen. Indenfor disse
distancer skal det derfor sikres, at brugerne af Harvejen
dagligt meder faciliteter og services, der dekker be-
hovene for vand og toiletter, overdekkede pausesteder
og muligheden for at vaelge mellem at sove primitivt
eller i en seng. Det giver brugerne forudsigelighed, gor
planlagningen lettere og sikrer dagsture, hvor de basale
behov er imedekommet.

Cykelruten
ETAPER
AFTALTE MAL 2026

Cykelrutens etaper har en vejledende lengde
pa 40-60 km dog under hensyn til lokale
forhold som for eksempel, at en aktivering
af byerne som start/slutsteder for etaper
kan veje tungere end hensynet til etapernes
lengde.



Vandre- og cykelruten
FACILITETER OG OPHOLD
AFTALTE MAL 2026

Alle etapers start/slut steder skal have:
+ En adresse
» Et orienterende formidlingsskilt

» Et medested for de lokale og for de
vandrende/cyklende, hvor det er rart
at opholde sig, derfor gerne banke.

Ligger etapens start/slutsted i naturen skal
der derudover vere:

» Neerhed til en p-plads til mindst 4 biler

« Et overdakket borde-bankesat eller over-
d=kket spisemulighed

« Toilet, gerne 'trek og slip' og ellers muld
(Der kan henvises til faciliteter som vand/
toilet der ligger 3-400 meter vak fra start-
stedet.)

» Drikkevand

» Gerne adgang til offentlig transport eller
flextrafik.

Vandre- og cykelruten
FACILITETER OG OPHOLD
AFTALTE MAL 2026

Lejrpladser

Vandre- og cykelruten

FACILITETER, OPHOLD OG SERVICES

Alle etapers start/slutsteder skal gerne
have adgang til:

» Offentlig transport
* Indkeb af dagligvarer

* En en akter som f.eks. B&B, der tilbyder sen-
ge at sove i

« Hvis start/slutstedet ligger i naturen skal der
gerne vaere nzrhed til services som indkeb,
bespisning og overnatning i rimelig gdafstand
op til 2-3 kilometer.

Hvis ikke det er muligt, skal der pa ruten gerne
veere adgang til services som indkeb, overnat-
ning i en seng og spisesteder hver 15-20 km
pa vandreruten og hver 25 km pa cykelruten.

Pa vandreruten skal der vare fri adgang til brugen af en lejrplads for hver mindst 15-20 km

og pa cykelruten hver 25 km med adgang til:
* Shelter*

« Vand**

+ Borde og banke

+ lldsted (gerne med braznde)

« Gerne affaldsstativ

+ Toilet

« Formidlingsskilt

Pladsens kapacitet i shelterpladser skal gerne vare til mindst 5-6 personer. Henvis gerne til andre
shelterpladser neer ruten, sa kapaciteten for primitive overnatningspladser pa ruten eges.

* Pa cykelruten kan der henvises til en shelterplads der ligger op til 2 km fra ruten, dog skal der pa selve
ruten vaere mulighed for overdekket ophold med ovenstaende faciliteter men eventuelt uden shelter.
** Der kan henvises til en vandpost, der ligger op til 300-400 meter vk fra lejrpladsen.



Vandreruten
AFTALTE MAL 2026

B=nke

Pa vandreruten skal sta en bank eller et
borde-bankesat hver 4-5 km langs hele
ruten gerne ved udsigter eller steder, der
indbyder til naturligt ophold.

VEJDIREKTORATET ANBEFALER

Toiletter og vand

Vejdirektoratet anbefaler i Principper for de Nationale Cykelruter, at toiletter
og vandposter ber sikres med et interval pa max. 10 km. En anbefaling der
bade kan g=lde for Heervejens vandre- og cykelrute.

Banke

Vejdirektoratet anbefaler i Principper for de Nationale Cykelruter,at mulig-
heden ber sikres for at sidde pa en bank eller et bord-baenkesat, som ligger
umiddelbart pa cykelruten med et interval pa max. 5 km.




SERVICES

Daglig adgang til services som indkeb, bespisning
og overnatning i en seng er essentielle for den gode
vandre- og cykeltur.

Services kan ligge spredt langs ruten, men det anbe-
fales, at der indenfor hver 15-20 km pa vandreruten og
25 km pad cykelruten er adgang til et knudepunkt med
en koncentration af szerlige services (se tabel).

Knudepunktet skal gerne indbyde til et hyggeligt ophold
f.eks. gennem et medested med banke, et haervejsskilt
mv. Haervejsbrugerne er gaester, der gerne vil bydes vel-

komne og enskes god tur. Teenk gerne i muligheder for

lokalt veertskab.

Knudepunktet kan ogsa vaere et start/slutsted for en
etape.

Udover de koncentrerede services i knudepunkterne
anbefales det, at der ved etapernes start/slut sted gerne
fra 2026 skal vare adgang til offentlig transport, indkeb
af dagligvarer, senge at sove i. Hvis start/slut ligger i
naturen skal der gerne vaere narhed til services som
indkeb, bespisning og overnatning i rimelig gaafstand
op til 2-3 kilometer (se side 5).

Partnerskaber og samarbejde

Etabler dialog og samarbejder med herberger, foreninger,
frivillige og erhverv som lokale ambassaderer for eller
veerter i deres by og egn samt om muligheden for, at de
kan servicere gesterne med se anbefalede services.

Vartskab

Det er godt veertskab at byde haervejsgaesterne velkomne,
at anerkende og hylde den fysiske anstrengelse pa en
turi'i det ukendte’, og enske videre god tur - bade
undervejs pa ruten og ved rutens start- og slutsteder.
Det er godt veertskab at sikre skabe gode rammer, hvor
det er behageligt at opholde sig og let at orientere sig.

Vandre- og cykelruten
SERVICES OG KNUDEPUNKTER
ANBEFALEDE MAL 2026

For at vare et knudepunkt skal der
vare adgang til:

Indkeb i en dagligvarebutik, der er
min. aben kl. 8-18

Overnatning. Vi anbefaler, at der er flere
overnatningssteder samt gerne forskellige
typer af serviceniveau

Bespisning eller alternativt f.eks. kebmand,
hvor der kan kebes retter, der er klar til
at spise.

Toilet og vand

Andre anbefalede servicemuligheder er:

Bespisning (cafe/restaurant/andet)
oplade elcykel, mobiltelefon

tage et bad

opbevare bagage

tanke vand

kebe en madpakke

fa bagagetransport

pa cykelruten adgang til servicering af cykel
og/eller keb af lappegrej, pumper mv.

parkere cykler
Kollektiv trafik



TRYGHED
OG TRAFIK

En rute skal vaere sikker at fardes pa og tryg i op-
levelsen. Faktorer som hastighed, arsdegnstrafik*
(ADT), (trafiktryk), andel af tunge koretojer og delt
trace med andre trafikanter er essentielle. Jo lavere
ADT, jo lavere hastighed og lethed i at orientere sig
om andre trafikanter, jo bedre og tryggere opleves
ruten.

Hensigten er at undga at dele trace med andre primaert
motoriserede trafikanter, og her er iszr bilernes kerte
hastighed og mangde afgerende. Grundleggende kan
man for bade cykel- og vandreruten anbefale mest fra
bunden og ikke noget fra toppen.

1 Arsdegnstrafik

Blandet trafik i delt trace
med en skiltet hastighed pa 80 km/t

Blandet trafik i delt trace med en skiltet hastighed pa 80

og en kert hastighed pa 60 km/t

Blandet trafik/delt trace
med en skiltet hastighed pa 40-60 km/t

Sti langs vej

Fritliggende sti

Ved arsdegntrafikken (ADT) forstas trafikken pr. degn opgjort som gennemsnit over hele aret. Denne opgoerelsesmade anvendes som
et sammenfattende udtryk for faerdselsmaengden pa et givet sted (eller straekning).



Vandre- og cykelruten

TRYGHED OG TRAFIK

| DEN BLANDEDE TRAFIK

10

Arsdoegnstrafik (ADT)

At vandre- og cykelruten ikke leber pa veje
med en arsdegnstrafik (ADT) pa mere end 500
keretojer i degnet. Anbefalingen indgar som et
max antal i Vejdirektoratets Principper for de
Nationale Cykelruter.

Stier langs veje i blandet trafik

uden for bymassig bebyggelse

Stier langs en vej i blandet trafik uden for by-
maessig bebyggelse (fortove, stier, cykelbaner,
dobbeltrettede stier, ensrettede stier; altsa stier
langs veje, der hovedsageligt felger vejens for-
leb) ber kun undtagelsesvist anvendes og kun
pa kortere straekninger af Heervejens forleb.
Disse veje er ofte meget trafikerede, og det
kan opleves som ubehageligt at faerdes teet
ved hurtigkerende biler, derudover er der ofte
meget fa oplevelser langs disse veje.

Tung trafik

Hvis vejen giver adgang til funktioner med meget
tung trafik fra f.eks. maskinstationer eller grus-
grave, ber straekningen ikke indga, hvis ruten
forleber i den blandede trafik pa vejarealet.

Principper for De Nationale Cykelruter
Vejdirektoratet har udgivet Principper for de
Nationale Cykelruter med principper, der skal
overholdes ved omlagninger af de nationale
cykelruter. Vi anbefaler, at Hervejen som
National cykelrute 3 felger disse principper
langs hele ruten.

Hastighed

Den tilladte hastighed pa bilveje vil typisk vaere
den generelle hastighedsgrense pa 80 km/t.
Den reelle kerehastighed pa disse veje anbe-
fales dog kun at vaere omkring 60 km/t (85%
fraktil), hvis straekningen skal indga i Haervejens
rutenet. Anbefalingen indgar som et 'ber' i
Vejdirektoratets Principper for de Nationale
Cykelruter.

Sikkerhed i den blandede trafik

En del af Haervejens forleb omfatter veje, hvor
biltrafikken og cykeltrafikken er blandet pa
vejarealet. Det er vigtigt, at de trafikale forhold
pa disse veje er sadan, at de vandrende og cyk-
lende foler sig trygge og er sikre ved at faerdes
sammen med biltrafikken.

Kan vandreruten ikke fores vaek fra veje

med ADT pa mere end 500 i dognet ma:
vandreruten hejst forlebe 300 meter ad gangen
i den blandede trafik pa vejarealet pa en vej
med en ADT pd mere end 500 og op til 1.000

i degnet, hvis ruten leber i den blandede trafik
pa vejarealet.

Kan cykelruten ikke feres vak fra veje

med ADT pa mere end 500 i dognet ma:
cykelruten hejst forlebe 2000 meter ad gangen
pa en vej med en ADT p& mere end 500 og

op til 1.000 i degnet, hvis ruten forleber i den
blandede trafik pa vejarealet.



| DEN BLANDEDE TRAFIK

Etabler en trafiksikker rutefering gennem
byomrader. Benyt gerne allerede eksisterende
trafiksikkerheds foranstaltninger som kryds-
ninger ved lyskryds med signal eller helleanlzg.

Ruteferingen ber sege grenne omrader og
attraktive bydele.

Ruteferingen ber over lengere forleb undga
fortove og stier langs trafikerede veje.

For cykelruten anbefales det at felge Vejdirek-
toratets Principper for De Nationale Cykelruter
(2023) for straekninger i bymaessig bebyggelse.

Det anbefales, at vandrere og cyklister ikke deler samme ruteforleb
typisk pa en cykelsti, da det skaber trafikal utryghed.

Er det ikke muligt at adskille feerdsel for vandrende fra cyklende anbe-
fales det at markere hvilken del af stien, der er dedikeret til faardsel af
henholdsvis vandrende og cyklende.




Vandre- og cykelruten
TRYGHED OG TRAFIK

| byzoner samt pa trafikerede veje (typisk

gennemfartsveje og fordelingsveje) kan der
afhaengigt af de lokale trafikale forhold ivaerk-
sxettes forskellige greb, der efter en lokal
vurdering hejner trafiksikkerheden. Herunder
er listet en reekke mulige lesninger, der kan
tages i brug.

Langs trafikerede veje
Etabler gerne cykelbaner, cykelstier eller
dobbeltrettede cykelstier langs vejen

Krydsninger af veje

Ved krydsning med trafikveje og fordelingsveje
ber der vaere krydsningsfaciliteter. Krydsnings-
faciliteter kan udferes som midterheller, sti-
tunneller, stibroer eller i bymaessig bebyggelse
som signalanlaeg eller havede flader. Endelig
kan der med fordel etableres vigearealer
(cykelslejfer), hvor cyklister eksempelvis i
T-kryds skal krydse over pa en sidevej.

Se mere i Vejdirektoratet: Hdndbog Krydsninger
mellem veje og stier

Lokale veje
Lokalveje kan etableres som 2 minus 1 veje.

Bomme

Bomme og deres ops=tning skal folge Vejdirek-
toratets regler samt tillade en cykel med trailer
at passere let igennem.




AFMARKNING, HENVISNING
OG FORMIDLING

Vandre- og cykelruten
AFMARKNING OG HENVISNING
AFTALTE MAL 2025

Afmeerkning

Rutevejvisning skal altid veere entydig og kontinuert, og sikre at den leder de vandrende og cyklende
fra start til mal pa en tryg og sikker made.

Vandrerutens afmarkning Cykelrutens afmaerkning
skal folge vejledningen fra European skal felge Vejdirektoratets Handbog
Ramblers Organisation. vejvisning for cyklister.

Tilfojelse:

pa laengere straekninger uden retningsskift
skal der afmaerkes hver 400 m. som en
beroligelse for den vandrende

Tilfojelse:

Pa lengere straekninger uden retningsskift
skal der afmaerkes for hver 3 km.

(Se henvisning til regler pa side 24)

Henvisning til naer- og fjernmal
Hvor de lokale forhold og en eventuel lav frekvens af services og faciliteter gor det relevant skal der

pa vandre- og cykelruten henvises til nar og fjernmal for services, faciliteter, byer og oplevelser uden
for ruten i en vejledende afstand af op til 2 km.
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Vandre- og cykelruten

. ORIENTERENDE FORMIDLINGSSKILT
AFTALTE MAL 2025

FORMIDLINGS- OG ORIENTERINGSSKILTE
P3 etapernes start/slutsteder og medesteder i
byer, der er knudepunkter skal sta et skilt, der
fungerer som en portal til omradet og dets
serlige landskab, natur, historie, oplevelser,
faciliteter og services.

Indhold:

-+ Kort over omradet i relevante udsnit med
angivelse af faciliteter som vand, toiletter og
overdxkket ophold samt gerne tekstbaseret
angivelse af afstand til malet.

« Services som indkeb, bespisning og over-
natning kan formidles med henvisning til en
digital lesning.

- Ved etapers start/slutsteder orientering om
lokale natur- og kulturoplevelser samt
faciliteter pa etapen for og efter.

« Sprogversionering.

FORMIDLINGSSKILTE VED SEVARDIGHEDER

Indhold:
+ Formidling af lokale natur- og kulturoplevelser.

+ Sprogversionering.




RUTENS
UNDERLAG

Rutens underlag har afgerende betydning for den
vandrendes og cyklendes oplevelse.

For den vandrende er naturstier og jordveje det mest
behagelige at vandre pa og er det, vi anbefaler, at vandre-
ruten leber mest muligt pa. Grus vurderes som neutralt
(hverken godt eller skidt at vandre pa), mens asfalt er
trettende for den vandrende; fysisk, fordi underlaget er
hardt. Oplevelsesmassigt er det desuden ensformigt,
fordi asfalterede forleb ofte leber meget lige ud.

®
Vandreruten

UNDERLAG
ANBEFALET MAL 2026

At vandreruten hejst har asfalt som underlag pa
25% af en etape.

Kan ruten ikke fores vaek fra asfalt,
anbefales folgende:

Sa vidt muligt at afbryde sammenhaen-
gende straekninger pa asfalt ved at fere
ruten ind pa andet underlag.

At etablere gode rekreative oplevelser og
pausesteder undervejs pa straekningen.

For den cyklende er det hardt at cykle pa lest underlag
som groft grus og jord. Cyklen kommer i svingninger,
huller giver en ujzvn kersel og mindsker den gode op-
levelse. Asfalt og hardt grus giver en god kerekomfort
og en blanding af de to typer underlag hojner oplevelsen
af en varieret rute.

)

Cykelruten
UNDERLAG
AFTALTE MAL 2026

At cykelruten forleber pa fast grus eller asfalt
pa alle veje. Ingen jord, sand eller lest grus.

Folg gerne Vejdirektoratets anbefalinger:
PA, MB, leret grus, stenmel.
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man far. Hermed ér»det'der er abso'lut wgtlgst i
- oplevel§en af.en rute samtrdlg det der er svaerest at
beskrive og satte mal for; héle sammenhangen her

v .'benaevnes den rekreative kvalltet
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For at skabe sammenhaeng til de to metoder, der er

udvﬁ‘%-tet til henholdsws en gennemgang af vandre-

- ___.:’ruten og cykelruten samt de udkomne ruterapporter

' (2023) er den tilsvarende point-vaerdi fra de to

metoder angivet yderst til hojre i tabellen. De to
metoder inkluderer ikke helt de samme kriterier. ”
_Hvor metoden til vandreruten pointgiver omgivelser,
vurderer metoden for cykelruten udover landskab/
omgivelser ogsa faktorer som underlag og tryghed.-
Derfor geelder nederste linje i hver raekke kun for
cykelruten.
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REKREATIV
VARDI

NOGLEKRITERIER FOR OPLEVELSEN

Tillgsord: storsldet/enestaende

| det abne land: gar gennem attraktiv natur praeget af mange landskabsaendringer og af naturlig stilhed.
9 Mange og til dels spektakulzere elementer: udsigter, vand, skov og idyl.

I by: historisk bymilje, f.eks. bindings-vaerkshuse, brostensgader, o. lign.
Oplevelse (galder kun cykelruten): sti og landskab gar op i hejeste enhed

Tillegsord: flot, attraktivt

I det dbne land: strekningen gar gennem landskaber, hvor natur udger min. 50 % af de rutenzere landskaber.
Der er landskabsandringer og naturlig stilhed. Ingen landbrugsbygninger og industrianleg af betydning.
Streekningen har en del elementer som udsigter, vand, skov, idyl.

| by: historiske miljeer, smukke huse og belzgninger
Oplevelse (galder kun cykelruten): tryg og komfortabel infrastruktur i eget tracé gennem attraktive omrader.

Till®gsord: dejligt
I det abne land: natur udger mindst 25 % af de rutenzere landskaber, eller der er mange afvekslinger.

Landbrugsbygninger, industrianleeg mv. kan kortvarigt forstyrre harmonien. Straekningen har elementer
som udsigter, udsyn, skov, vand, stilhed og idyl.

I by: Dejligt byomrade med grenne beplantninger.
Oplevelse (galder kun cykelruten): tryg og komfortabel infrastruktur gennem afvekslende omrader.

Tillgsord: rart.

| det abne land: rolige landskaber. Landbrug, industrianlaeg, vindmeller m.m. kan forstyrre pa kortere
straekninger, ogsa med stej. Straekningen kan have elementer som udsigter, udsyn, skov, vand og idyl.

I by: afvekslende byggestil, grenne omrader.
Oplevelse (galder kun cykelruten): tryg og komfortabel infrastruktur igennem neutrale landskaber.

Tillegsord: neutral.

I det abne land: ensformigt landskab uden szerlige @stetiske vaerdier med marker, levende hegn, landbrug,
mindre landsbyer, vindmeller og evt. hejspeendingsmaster. Evt. sporadisk stej fra veje og industri.

| by: Ensformigt parcelhuskvarter eller anden type byggeri.
Oplevelse (gzlder kun cykelruten): tryg eller komfortabel infrastruktur igennem neutrale landskaber.

Tillaegsord: kedeligt, uensket.

| det abne land: fa @ndringer i landskabet. Store marker og landbrug samt industrianlaeg dominerer.
Evt. sporadisk stej fra veje og industri.

I by: ensformigt uden grenne omgivelser.
Oplevelse (galder kun cykelruten): tryg eller komfortabel infrastruktur igennem monotone landskaber.

Tillegsord: ubehageligt, trels

| det abne land: Landskab uden astetisk veerdi.

I by: industriomrader.

Oplevelse (galder kun cykelruten): enten utryg eller ukomfortabel infrastruktur.

Tillagsord: ubehageligt, utrygt.

I det dbne land: landskab uden =estetisk vaerdi.

I by: Aktivt industriomrade.

Oplevelse (gzlder kun cykelruten): meget utryg eller ukomfortabel infrastruktur.

Tillaegsord: ulovligt, farligt

I det abne land: landskab uden aestetisk vaerdi. Brede og staerkt trafikerede veje i teet bolig
- eller industribebyggelse.

I by: industriomrader med stoj, reg og lugt.
Oplevelse (gzlder kun cykelruten): ikke tilgengelig pga. lov- eller adgangsforhold.

Skemaet er opdelt i tre grupper. Straekninger med de tre nederste vardier ber altid undgas. De tre midterste er acceptable,
men betragtes som transportstraekninger uden positiv indflydelse pa brugeroplevelsen. De tre everste omhandler straekninger,
der i s&rlig grad hejner brugeroplevelsen.
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OPLEVELSER

OG FORMIDLING

Hzrvejen er en kulturhistorisk rute baret af en
historisk fortalling og store naturoplevelser.
Formidlingen af historiske steder og natur langs
ruten er essentiel - sarligt in situ - det var her
det skete, eller her det kan ses! Ruten skal vaere
baret af oplevelser pa nationalt, regionalt og
lokalt niveau.

Der skal skabes en stzrk identitet for hver etape, hvor
historisk og naturmaessige sammenhange og oplevelser
italesaettes, formidles, iscenesaettes.

Harvejen som pilgrimsrute

Haervejens vandrerute er et led i de skandinaviske The
Routes of the Saint Olav Ways, og cykelruten er en del
af den europziske Eurovelo 3 Pilgrims Route. Formid-
ling af lokale steder relateret til den norske Olav den
Hellige 11 (995-1030) samt pilgrimshistorie er derfor
0gsa relevant.

Serlige oplevelser
Pa hver etape skal der gerne vaere mindst en sarlig
formidlet/iscenesat natur- eller kulturoplevelse.

Derudover kan der tankes i udviklingen af sterre eller
mindre oplevelser langs ruten som i det beskrevne
herunder.

20

Vandre- og cykelruten
OPLEVELSER
AFTALTE MAL 2026

Hzervejens historiske redder er en vigtig del
af rutens ikoniske kvalitet. Der skal skabes et
steerkt narrativ om Hzervejen langs hele ruten
i formidlingen af oplevelser og historie. Pa alle
etaper skal der vare mindst en fortzlling, der
formidler Hervejens historie.

Eksempler pa kulturspor, der kan fortzlle
noget om Hezervejen eller anden af den histo-
riske feerdsels historie, er hjulspor, hulvejsspor,
historiske broer, historiske overfartssteder,
runesten, klynger af gravheje, s®rlige stednavne,
historiske steder med tilknytning til Hervejen.

Signaturoplevelser

En Signaturoplevelse er en sterre natur-, historie eller
kulturoplevelse, der ligger ganske nzer Hzervejen og
som kan styrke vejens kernefortzlling, brand og appel
til vandrere og cyklister.

Signaturoplevelser skal spille ind i fortzllingen om
Haervejen som en rute baret af det historiske og det
autentiske. 'In situ' er derfor et vigtigt begreb, altsa, at
det var her det skete! P4 Haervejen far du store natur-
oplevelser samt et blik ind i landskabets fortzlling om
ferdsel gennem tiden.

En Signaturoplevelse kan veere en enkelt attraktion eller en
klynge af oplevelser, der ligger i gdafstand fra hinanden.

Mikrooplevelser

Planleg mikrooplevelser. Ryd f.eks. for fine udsigter og
st en bank, for ruten forbi et abletrae eller barbuske,
sma haervejsdepoter med sedt/drikkevarer/frugt, inddrag
sjove stednavne, en hengekeje eller en bank ved den.

Mikrooplevelser er ogsd et redskab til generelt loft af en
kedeligere straeknings rekreative vaerdi.
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KVALITETSSIKRING | DRIFTEN
AFTALTE MAL 2023

Drift og vedligehold er vigtige parametre for, at
brugerne oplever, at ruten er god at feerdes pa.
Det er derfor vigtigt, at der fastlaegges procedurer
for drift og vedligehold af Harvejen samt at de
fornedne ressourcer sikres.

Ansvarlige for rutens vedligehold og drift er alt efter det
aktuelle lodsejerforhold og lokale aftaler kommuner eller
Naturstyrelsen.

Afmeerkning
Rutens afmaerkning skal gennemgas for fejl og mangler
hvert ar i februar-april.

Bevoksning
Ruten skal efter behov og lokale forhold siderums-
beskares for at sikre farbarhed samt synlighed af
afmaerkning.

Streekninger med beplantning ber keres igennem én
gang om dret for at sikre, at beplantning og bevoksning
ikke er til gene for de vandrende og cyklende, dekker
for skiltning, for oversigt ved vejkryds eller hindrer brug
af borde/baenke.

Beplantning pa cykelruten skal beskzeres, sa frihejde
over stien er mindst 2,75 m. Beplantning skal beskzres,
sa frihejden over kerebanen er mindst 4,2 m — dette
gxlder ogsd for den nermeste meter uden for kere-
banekanten. Graes skal slas pa relevante delforleb,
omkring rutemarkering, infotavler og banke?2.

Sason for toiletter, drikkevand og lejrpladser
Kommunale toiletter, vandposter med drikkevand og lejr-
pladser skal holdes dbne mindst i perioden uge 14-42.

Pa hver etape skal der vaere mindst et helarsabent toilet
og vand med offentlig adgang.

Toiletter

Kommunale toiletter langs ruten herunder muldtoiletter
skal holdes rene og pane og jevnligt rengoeres i perioden
uge 14-42.

Vandposter med drikkevand
Offentlige vandposter med lokal brendboring langs ruten
skal felge geeldende regler for vandets kvalitet.

2 Vejdirektoratets Principper for De Nationale Cykelruter (2023) s. 46.
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Lejrpladser

Kommunale lejrpladser langs ruten skal holdes rene og
paene. For jevnligt tilsyn i perioden uge 14-42 i forhold
til opfyldning af eventuelt breende og temning af affald.

Faciliteter

Udstyr knyttet til ruten: stenter, klaplager, pzle, baenke,
shelters, gangbradder, trin, broovergange, infotavler og
lignende skal lebende vedligeholdes og veere tidssvarende
og sikker i brug. Al rutens udstyr skal vare funktions-
dygtigt og i sikkerhedsmaessig forsvarlig stand.

Ved vejarbejde eller anden afsparring

Lukkes dele af ruten midlertidigt skal informationen
kommunikeres til brugerne og en alternativ rutefering
skal skiltes og afmaerkes.

Arsdegnstrafik

Kommunerne ber hvert tredje ar gennemgd de trafikale
forhold for vandre- og cykelruten for at sikre at anbe-
falinger og aftaler om trafiktryk, hastighed og tung trafik
i kvalitetstandarden er overholdt.

Trafikmaengde kan tjekkes i Mastra (Vejdirektorats over-
sigt over trafiktaellinger) ved tvivl. Der opereres med
intervaller for degntrafik:

ARSDOGNSTRAFIK EKSEMPEL
0 Fritliggende sti
1-20 Erindevej, Adgangsvej

21-200 Sekundzr lokalvej, Boligvej
201-500 Primzer lokalvej, Byvej,
501-2.000 Fordelingsvej

2.001-4.000 Fordelingsvej, Gennemfartsvej
4.000+ Gennemfartsvej, Motorvej

Data

Data om faciliteter samt rutens forleb skal ved andringer
opdateres i GeoFa eller Udinaturen af den ansvarlige
kommune. Ruteandringer skal ogsa sendes til Udvikling
Hzervejen for at sikre, at alle platforme er opdaterede.

Rute=andringer af de Nationale Cykelruter

og National Cykelrute 3

Alle ndringer af ruteforleb pa Haervejen National Cykel-
rute 3 skal godkendes af Vejdirektoratet. De Nationale
Cykelruter administreres med hjemmel i "Bekendtgorelse
om anvendelse af vejafmaerkning” og pa grundlag af
vejregelhdndbogen "Vejvisning for cyklister”. Bekendt-
gorelsen findes pa retsinformation.dk, og vejreglen

findes pa vejregler.dk.

Revidering kvalitetsstandard H=rvejens vandre-

og cykelrute

Forslag til =ndringer af standardens tekst og indhold
kan lebende sendes til Udvikling Hervejens sekretariat.
Kvalitetsstandarden bliver ved behov opdateret en gang
arligt med smajusteringer. | 2027 og 2033 og derefter
hvert femte ar vurderes behovet for en revidering af
standardens mal.
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AFMARKNING VANDRERUTEN
(UDDYBNING AF KAPITEL 5)

Vandreruten
AFMZARKNING
AFTALTE MAL 2025

» Hzrvejen skal veere afmaerket med Harvejens eget piktogram
« Afmaerkningen skal placeres i rutens lngderetning og vaere synlig pa afstand

- Piktogrammet skal placeres pa p=len, sa vinklen overstiger 45% i forhold til den,
der kommer vandrende.

Harvejen

» Ruten skal afmarkes i begge retninger. Piktogrammerne skal vare adskilte og N J

hver iszr angive den aktuelle retning entydigt.

 Vejkryds skal afmarkes i begge retninger, sa der ikke opstar tvivl om retnings-
skift. Derfor skal der placeres en afmarkning fer krydset, der angiver retningen
for den ankommende. Efter vejkrydset skal der placeres et piktogram, der synligt
for den vandrende i vejkrydset tydeligt angiver retningen. Op til 400 m l=ngere
nede ad rutens forleb skal der placeres en beroligelsesafmarkning.

+ Pa lange straekninger, hvor ruten felger samme spor, skal der szttes beroligelses-
afmarkning op hver 400 meter

+ Pa lange streekninger med et entydigt forleb som pa banesti, kan man udelade
beroligelsesafmarkning og i stedet for med jevne mellemrum skabe tryghed
i orienteringen for den vandrende ved at angive, hvor lang en straekning ruten
folger banestien.

« | fzelles forleb med andre ruter skal det vaere tydeligt, hvad der er Hzrvejens
forleb, og hvornar de to ruter skiller.

» Afmeerkning af vandreruten skal placeres pa p=le og i byomrader pa et passende
alternativ beregnet til formalet som eks. en stander i metal. Afmarkningen skal
ikke placeres pa andet materiel. Gennem byomrader eller langs veje skal man
vaere opmarksom pa at placere afmaerkningen i en hensigtsmaessig hejde samt
felge geldende lovgivning for afmaerkning.

« Pa stier, grusveje eller smalle veje hvis bredde ger det let at orientere sig kan
afmarkning i begge retninger placeres pa samme pzl/samme vejside.

- Pa veje med midterstribe skal ruten afmarkes pa hver side af vejen.

Baseret pa en let revidering af (version 2015):
European Ramblers Association, General principles for waymarking
era-ewv-ferp.org/internal/policies/
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VEJDIREKTORATET

Handbogen Krydsninger mellem veje og stier
Handbogen Vejkryds i byer

Handbegerne om kryds i vejregelserien
Planlaegning og projektering i dbent land

Handbogen Vejvisning for cyklister
Handbogen Fartdaempere

cvkelviden.dk

Vejvisning pd vandre- og rideruter

EUROPEAN RAMBLERS ASSOCIATION,
VEJLEDNING OM AFMARKNING

Policies — European Ramblers Association
(era-ewv-ferp.org)




